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A hatérozati javaslat elfogadasahoz
egyszeri tobbség sziikséges

ELOTERJESZTES
- a Képviseld-testiilethez -

Vasarosnamény Fenntarthaté Varosi Mobilitdsi Tervének (SUMP) elfogadisara
(Késziilt: a Képviseld-testiilet 2024. november 27-i iilésére)

Tisztelt Képviseli-testiilet!

Onkorményzatunknak a TOP_PLUSZ-1.2.1-21-SB1-2022-00002 azonositészamu ., 20ld-és
kékinfrastruktira, valamint kerékpdrosbardt fejlesztés Vasdrosnaményban” c. tamogatott
projekt keretében lehetésége nyilt elkészittetni a varos fenntarthaté mobilitasi tervét. Ez a terv
egy Uj, az embert — varoslakot — kozéppontba helyezd kozlekedési stratégia, amely megalapozza
a kovetkezd évek kozlekedési fejlesztéseit és bemutatja, hogy milyen jov6képet alakithatunk ki
véarosunk szdmara. Onkorményzatunk a terv elkészitésével a Mobilissimus Kft.-t (1039
Budapest, Lonyay u. 34.) bizta meg.

A SUMP elkészitéséhez a cég teljes kori felmérést végzett a helyi koézlekedés minden
aspektusat tekintve, alapul véve statisztikai adatokat, telepiilésrendezési eszkozoket, miiszaki
terveket, megvalositott és tervezett fejlesztéseket. A tervezés soran Varosfejlesztési Csoportunk
€s a terv kidolgozasaval megbizott szakemberek kiemelt figyelmet forditottak a lakossag és
helyi partnerek tervezésbe térténd bevonasara:

e 2024. marcius 7. és aprilis 15. kozott egy lakossagi kérd6iv és térképes problémafeltaro
alkalmazas keretében a varosi lakossag megoszthatta észrevételeit Vésarosnamény €s
kornyéke kozlekedésérol.

e 2024. 4prilis 10-én és 11-én a tervezék egy-egy partnerségi forum keretében vontak be
az 6nkormanyzati képvisel6ket, szakbizottsagi tagokat, varosi intézmények képviseldit,
valamint a helyi vallalkozasok képvisel6it a tervezésbe a SUMP helyzetértékeléséhez
€s a javaslati munkarész megalapozéasahoz.

e 2024. aprilis 25-én a tervezé a képviseld-testiilet szamara is bemutatta az addigi munka
eredményeit, valamint tajékoztatast adott a tervezés kovetkezd fazisairdl.

* A tarsadalmasitas szakaszaban az elkésziilt anyag kozzétételre keriilt a varosi honlapon,
ahol minden varoslaké megtehette irasbeli észrevételét.

e Ezen tal 2024. oktober 24-én megtartasra keriilt egy partnerségi egyezteté forum, ahol
bemutatasra keriilt az elkésziilt terv, az abban foglalt feltart problémas helyzetekkel, cél-
¢s eszkdzrendszerrel. Az eseményre meghivast kaptak az onkormanyzati képviseldk,
szakbizottsagi tagok, intézményvezeték, helyi gazdasagi szerepl6k, valamint a
szomszédos telepiilési 6nkormanyzatok.



A mobilitasi terv készitéséhez konzorciumi partnerként bevonasra keriilt a Magyar
Kozlekedéstudomanyi és Logisztikai Intézet Nonprofit Kft. (KTI), mint szakmai
mindségbiztositdst végzd szervezet, aki a mobilitasi terv kidolgozasanak teljes folyamata alatt

rendelkezésre allt, szakmai segitséget nyujtott, vizsgalta az elkésziilt munkarészek szakmai
szemponti megfelel6ségét.

Elbterjesztésem mellékletét képezi az elkészitett mobilitasi terv, emellett a dokumentum
mindenki szamdra megtekinthetd a Varosfejlesztési Csoport irod4jaban illetve a képviselé-
testiilet jovahagyasa utan elérhetévé valik a varos honlapjan is.

Az el6terjesztést Vasdrosnamény Viros Onkormdnyzata KépviselG-testiiletének Szervezeti és
Miikodési Szabdlyzatdrol sz61015:2024. (X.15.) énkormdnyzati rendelet 50. § (1) bekezdés b)
pontja alapjdn a Jogi, Ugyrendi és Kozbiztonsdgi Bizottsdg véleményezi. Javaslom tovdbbd a
Pénziigyi és Virosgazdalkoddsi Bizottsdg részére is véleményezésre.

Kérem a Tisztelt Képvisel6-testiiletet, hogy az eléterjesztést targyalja meg és a mellékletét
képezd hatarozati javaslatot fogadja el!

Vasarosnamény, 2024. november 14. Jreay ( L
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. Hatdrozati javaslat”
Vasarosnamény Viros Onkormanyzat Képviselé-testiiletének
/12024 (......... ) onkormanyzati hatarozata

Vasarosnamény Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervének (SUMP) elfogadasarol
A Képviseld-testiilet:

1) ,,A” véltozat:
Vasarosnamény Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervét teljes terjedelmében elfogadja.
,.B”" valtozat:

Vasarosnamény Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervét az alabbi médositasok
atvezetésével elfogadja:

2) Felkéri a Polgarmestert, hogy a Fenntarthato Véarosi Mobilitasi Terv honlapon t6rténé
kozzétételérdl gondoskodjon.

Felel6s: Polgarmester
Hatarid6: haladéktalanul

A hatérozatot kapjak:
1) Polgéarmester, Jegyz6 (helyben),
2) Onkormaényzati Osztaly Vezetdje (helyben),
3) Viarosfejlesztési Csoport vezetdje (helyben)
4) Irattar.

s
Ellenérizte: ............. M
dr. Forizs Erzsébet
onkormanyzati osztalyvezetd

Az elbterjesztés és a hatdrozati javaslat térvényességi szempontbol megfelel.
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Feketéné dr. I .azar Emese
aljegyz6

Vésarosnamény, 2024. november 14.
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Vasdrosnamény varos Magyarorszag északkeleti részén, Szabolcs-
Szatmar-Bereg varmegyében, a Tisza, Szamos, a Kraszna és a Tur folydk
taldlkozasanal fekszik.

Szerencsés foldrajzi fekvésének készénhetSen innen hirom orszig is
karnydjtasnyira elérhets: Ukrajna, Romania és Szlovakia. A térténelem
ugy alakitotta, hogy Trianon utan Vésarosnamény lett a Beregi kistérség
turisztikai, kulturdlis, gazdasagi kozpontja, ezt fejezi ki a véros jelenlegi
log6ja és szlogenje is: ,Vasdrosnamény a Bereg szive”. Ma mar barhonnan
kénnyen és gyorsan elérhetd, hiszen kézigazgatasi hatéraig tart az M3-as
autopalya, mely bekapcsolja varosunkat az orszagos vérkeringésbe.

Vdsarosnamény Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervének (SUMP)
megalkotasaval egy olyan stratégiai terv elkészitése volt a cél, amely a
véroslakok, az ingdzok, valamint a helyi vallalkozasok kodzlekedési
igényeinek kielégitésére, tovdbba a vdros élhetSségének javitasara
fokuszal. Figyelembe veszi telepiilésiink kornyezeti, gazdasagi és
térsadalmi adottsdgait, és ehhez igazodva az 6sszes szoba joheté
kézlekedési mod korszerii, kéltséghatékony, kiegyensulyozott és
kornyezetkimél§ fejlesztését célozza.

A tervkészités sordn kiemelt figyelmet forditottunk a lakossag
bevondsdra: a nyilvanos kérdéiviink mindenki szaméra elérhet6 volt,
emellett cégek, civil szervezetek, 6nkormanyzati képviseldk is
elmondhattak véleményiiket. A stratégian dolgozé szakemberek minden
javaslatot, észrevételt szem el6tt tartva egy olyan 4tfogd, részleteibe
mend koncepcidt készitettek, amely a kisebb koltség(i beruhazasoktél
kezdve, a szemléletformalason &t, egészen a nagyszabasu projektek
megvaldsitasat egyarant magaban foglalja.

A stratégiaban megfogalmazott térekvések olyan mobilitasi rendszert
eredményezhetnek, amely nemcsak miszaki tartalmaban, hanem
teleplilésképi megjelenésében és szolgaltatasi jellemz&iben is képes
valaszt adni korunk kihivasaira, s hozza tud jarulni egy tj mobilitasi kultdra
kialakuldsahoz.
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1 OSSZEFOGLALAS

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv (Sustainable Urban Mobility Plan,
SUMP) egy kozép- és hosszi tavi varosi és varoskornyéki
kozlekedésfejlesztési stratégia 30 éves kitekintéssel, egyben egy révid tavu,
operativ intézkedési terv is. A tervezés mddszertanat az Eurépai Unié
dolgoztatta ki a legjobb eurépai gyakorlatok alapjan.

. s s e

kozlekedés biztositdsa gy, hogy az mindenki szamara hozzaférhets,
biztonségos, tiszta és hatékony legyen, egyuttal vonzé kornyezet, mindségi
kozteruletek jojjenek létre.

Véasdrosnamény Varos Onkormanyzata azért dontdtt a fenntarthaté virosi
mobilitasi terv elkészitése mellett, hogy a varos jovGképének és céljainak
elérését a mobilitas terén is hatékony intézkedésekkel tudja szolgalni, az
énkormanyzat, a helyi és térségi partnerek, valamint a kiils§ szakért6k
tuddsanak és képességeinek integralasaval.

Mobilitdsi helyzetkép és kézlekedési problémdk

A vasut a palyaallapotok miatt
nem versenyképes. A helykézi
autébuszok a vonzaskérzetet
kiszolgaljak, de csak cstcsid6ben
kielégitSen

Meghatarozék a kozati
problémak: a féathalézat
forgalma, a csoméponti
konfliktusok és a parkolasi
problémak

A kerékparos kozlekedés
adottsagai jok, a halézati hidnyok
potldsa sziikséges

A kis tavolsigok kedveznek a
gyalogos kozlekedésnek, de a
kevés és nem eléggé védett
gyalogdtkelS akadilyt jelent

Véasdrosnamény szaméra a vasuti kapcsolatok a palyadllapotok miatt csak
révid tavolsagon jelentenek alternativat, ugyanakkor a jobb szolgdltatas
igénye Debrecen és Nyiregyhdza iranyaban is érezhets. A helykozi
autébuszok fontos szerepet jatszanak a vonzaskérzet kdzlekedésében és a
kérnyez6 vérosokkal kapcsolatokban, ugyanakkor a menetrendi kinalat csak
csucsidGben kielégitd.

Az életszinvonal névekedése magaval hozza az autés igények és problémak
széleskord megjelenését. Ez — a térségi kozponti szereptél sem fuggetlenil -
lecsapédik a varosi f6uthalézat forgalmaban, a fébb csomoépontokban
koncentralédé forgalmi konfliktusokban; de a belsd varosrészekben
tapasztalhat6 parkolasi problémak és az oktatdsi intézmények elétti reggeli
tumultusok is mutatjdk a motorizaciés nyomas jelenlétét. A megoldaskeresés
sordn nem szabad szem el6| téveszteni, hogy Vdsdrosnamény belvarosi
részén a rendelkezésre 3§ll6 hely véges, az autés igények korlatlan
kielégitésére nincsen lehetdség.

A kerékparos kozlekedés a kedvezd terepadottsagoknak készénhetGen
hagyoményosan jelen van. A féhalézat nagy része kiépult, bar lakott
terileten belll érezhetSk az egyoldali kétiranyd kialakitis hatranyai. A
fennmaradé halézati hidnyossagok (varoson beliil Szabadsag tér, llki ut,
szomszédos telepulések felé Ilk, Nagydobos) mellett a kedvez§ adottsagot
jelentd burkolt arvizvédelmi téltések halézatba kétése, a mellékutak
kerékpdrozhatésaganak javitisa és a biztonsagos kerékparparkolds
lehet6ségeinek megteremtése megoldandé feladat. A gyalogos
kozlekedésnek kedvez a varosszerkezet és a kis tavolsagok. A lakott teriileti
utcak nagy részén legaldbb egyoldali jarda rendelkezésre All; pozitiv az atkéts
gyalogutak Iéte és a kdzelmultban megvaldsult okoszebrak. Az osszeflggd
sétalo vagy gyalogos-kerékparos dvezet hianyanal stlyosabb ugyanakkor a
kevés (kilonosen a Szabadsag téren) és nem eléggé védett gyalogdtkeld,
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A lakott teriileteket alternativa
hijan terhel aruszallitas
konfliktusokat okoz

illetve az akadalymentesités hidnyossdgai. A fenntarthaté mobilitast

e

népszerlsit6 szemléletformdld tevékenységekre csak esetileg kertil sor.

Az aruszillitas a gazdasag miikodésének velejiréja, mely azonban jelenleg
talsagosan terheli a lakott teriileteket. Vasidrosnamény Tisza-hidjanak és
f6éutjanak jelenleg nincs alternativaja, igy mind a nehézgépjarmiivek zaj- és
légszennyezése, mind a szezondlis terménybeszallitas konfliktusokat okoz.
Ezt a beregsuranyi hataratkelS teherforgalom szamara térténd megnyitésa
tovdbb sulyosbithatja, mig az M3 tovabbépiilése enyhithet rajta.

Az alabbi konfliktustérkép a kodzlekedési balesetek abrazolasival és a

nyilvdnos kérddiven jel6lt problémék és javaslatok hétérképével mutatja

meg a konfliktusos helyszineket. A lakosségot foglalkoztaté kozlekedési
kérdéseket a széfelhd szemlélteti.

Konfliktustérkép

Nyilvénos kérd6iven jelolt
problémak és javaslatok hotérképe
sok jelolés

kevés jelolés
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2, dbra: A lakossdgi problémafeltaré kérddivben leggyakrabban szereplé témak

Célok és eszk6z6k
Vésarosnamény jovéképét és Vasdrosnamény jovoképét, atfogé és stratégiai céljait 2023-ban
stratégiai céljait a 2023-ban feliilvizsgalt Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégidjaban (ITS)* hatirozta
feliilvizsgalt ITS-ben hatarozta meg. Ezek figyelembe veszik ,az Eurépai Unié stratégiai céljait, fejlesztési

meg

iranyait, a nemzeti szint( stratégidkat, és a Szabolcs-Szatmar Bereg varmegye
stratégiai dokumentumaiban foglaltakat egyarant.” A dokumentum alapjan
Vdsdrosnamény varos joviképe a kdvetkezs:

a ™
,Vdsarosnamény intenziven fejlédé,

versenykepes gazdasdgot teremtd, természeti
ertekeket megdrzo térségi centrum,
fenntarthatd, vonzé varos, mely kellemes
lakohelyet, dszténzd gazdasdgi krnyezetet
teremt a Bereq szivében.”

. -~

A viros hosszi és kozéptava iranyvonalaihoz, terveihez igazodva és a
vésarosnaményi kdzlekedési helyzet alapos megismerésének eredményeire
alapozva a fenntarthaté varosi kozlekedési rendszer fejlesztése céljabo! jelen
terv négy stratégiai célt fogalmaz meg a kézlekedésfejlesztés szamara.

! Vésarosnamény Varos Integrélt Telepiilésfejlesztési Stratégiaja 2023-2030
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A stratégiai célokbdl lathato, hogy a kozlekedés nem dnmagéban valé cél,
hanem az emberek életmindségét meghatarozé gazdasagi, tarsadalmi,
kornyezeti célokat szolgal.

Az elsé stratégiai cél — Javulé tavolsagi és térségi elérhetdség -
Vésarosnamény orszagos halézatokhoz és térségbeli kézpontokhoz (pl.
Nyiregyhdza, Debrecen) valé kapcsolddésat, a varos jovéképe altal is
hangsulyozott térségi centrum szerepének erdsitését célozza meg.

A masodik cél ~ Tehermentesiilé belsé virosrész és lakéteriiletek —
els6sorban a véros életét megnehezit, kornyezeti, egészségi és baleseti
szempontbdl is karokat okozdé gépjarmiiforgalom és parkoldsi nyomas
kezelését szolgdlja, mellyel egyuttal Gj lehetéségeket is megnyit a
kozteruletek hasznalata el6tt.

A harmadik cél -Vonzd, versenyképes fenntarthaté mobilitds —elsésorban a
kornyezetbarat, hely- és energiatakarékos kézlekedési mddok feltételeinek
javitasat szolgdlja, vonzdbb gyalogos, kerékparos és kdzosségi kozlekedési
lehet6ségek kialakitasa révén.

A negyedik cél — Hatékony fenntartds és fejlesztés — a meglévé
infrastruktdra fenntartdsanak erdsitését és a déntések egyre jobb
megalapozasat szolgilja.

A négy stratégiai cél 12 részcélra A négy stratégiai cél 12 részcélra bomlik. A célok elérését 21 intézkedés- és

bomlik, melyeket 21 intézkedés- ezeken beliil 49 projektjavaslat szolgélja. A célok és a megvaldsulasukat

és 49 projektjavaslat szolgal szolgdlé eszkdzok (intézkedések) kapcsoldddsat az aldbbi tablazat mutatja
be.

1. tablazat: Célok és eszkozok kapcsolédasa

Stratégian cél Részcél Eszkoz
[ErTF 'Javulotavolsagt és tersegt _' 1= 1 Javulédcozutlelérhetéseg —l Gyorgforga{ml uti kapcsoiatok 4
elérhetdseg ; LA R o SR A Lo patT Lot Lbov»tese ik
: - i te= ' 12 Javulotavolsagl és reglonalls Térségi vasuthalozat
| kozosségikozlekedésielérhetoség szintrehozésa
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Stratégiai cél Részcél Eszkoz

1.3. Javulo kdzosségi kozlekedési és Vonzdaskorzet kozosségi
kerékparos elérhetdség a vonzaskorzet kozlekedési kiszolgatasanak
Aelepiiléseirdl | er6sitése

Vonzdaskorzet kerékparos
| elérhetdségének javitdsa
Intermodalis kapcSolatok

Javitasa
2. Tehermentesiild bels6 2.1. Mérséklodo Belsé varosrész és lakéterliletek
varosrész és lakoteriiletek (teher)gépjarmiforgalom tehermentesitése
2.2. Csokkend parkolasi nfomas ParkoldsPolitika
2.3. Javuld kozuti biztonsag Biztonsdgosabb és hatékonyabb
csomopontok kialakitasa
Lakéteriletek
forgalomcsillapitdsa
3. Vonzo, versenyképes 3.1. Biztonsagos és akadalymentes Féutvonalakon valé biztonsagos
fenntarthaté mobilitas gyalogos kapcsolatok atkelési lehetGségek bdvitése
Sétanyok kialakitasa fontosabb
utvonalakon
Jardahalozat fejlesztése
3.2. Kerékparozhatd varos | Kerékparforgalmi hétézat
T SR e s | kitelesitése

Biztonsagos, kényelmes
kerékpdrparkolasi lehetéségek

. i STt Lbdvitése
3.3. Hozzaférhet6bb és kényelmesebb | Kézosségi kiiziekedés 5
kbzosség) kozlekedés | lefedettségének trivite se

| Kozosségi kozlekedés
| szolgéltatasi szinvonaldnak
iy B YR | javitasa [
3.4. Elfogadottabb, népszer(ibb | Fenntarthaté mobilitdst
fénntafthaté mobilitds _ népszersitd programok
4. Hatékony fenntartds és 4.1. Hatékony és megalapozott dontések Adatalapl dontéshozatal
fejlesztés erdsitése
Erdekeltakkel vald |
epviitmikidés erfisiése |
4.2. )6 allapotd infrastruktara Meglévd infrastruktira tervszeri
feldjitasa

A projektjavaslatokat a koltségekre, hasznokra és megvaldsithatésdgra
kiterjed6 tobbszemponti elemzéssel értékeltiink és priorizaltunk, majd ez
alapjan megvalésitasi itemekbe soroltunk.
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s "‘J% Vasdrosnamény fenntarthaté varos: mobilitasi terve

0 Wl
Mobilissi 2024
"I bﬁgg;’;l”ss ‘MUS Algp'tésriga% OpenStreetMap kdzremiikddék
3. dbra: Projektek
A mobilitdsi terv megvaldsitdsa
A SUMP képviselétestiileti A SUMP képviselGtestiileti elfogadasit kovetSen a legfontosabb a
elfogadasat kévetden a megvaldsitas szervezeti-intézményi és partnerségi kereteinek kialakitasa.
legfontosabb a megvalésitas Fontos, hogy a megvaldsitisban érdekelt szereplék a Mobilitisi terv
szervezeti-intézményi és képviselGtestiilleti elfogadasat kovetGen a részletes programozasi,
partnerségi kereteinek kialakitasa intézkedések, projektek kidolgozési, majd a megvaldsitasi és a hatasok
nyomon kévetésének folyamatdba is bevonasra keriiljenek. Ezeket részletezi
a SUMP megvaldsitasanak cselekvési terve.

A kéltségbecslések és a A kdltség- és finanszirozési terv célja a megvalésitds pénziigyi kereteinek
finanszirozasi keretek meghatarozdsa. Tekintettel a korabbiaknal is turbulensebb vilaggazdasagi
bizonytalansagai miatt fontos a és politikai kornyezetre (pl. az uniés forrasok jelentds részének
projektek elkészitése felfuggesztésére) a forrdsok rendelkezésre &llisa a szokottnal is

kiszdmithatatlanabb. A bizonytalansagok kezelése érdekében sziikségesnek
tartjuk a koltségek, valamint a finanszirozasi keretek pontos
meghatarozdsat az egyes projektek részletes tervezésekor, a javasolt
megvalositasi itemtervnek megfeleléen. A tapasztalatok alapjan a
forrasszerzést segiti, ha a varos rendelkezik el6készitett projektekkel,
melyekre hirtelen és révid hataridével megjelené forrasok lehivhatok.

A megvalésitas eldrehaladasinak mérését szolgalja a monitoring terv és a
t6bbszintl indikatorrendszer.
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2 BEVEZETES

A terv életciklusa nem ér véget a
jovahagyassal, hanem
folyamatosan a varosi
kozlekedéspolitika iranytiije
marad

Magyarorszdg és az Eurdpai Unié gazdasdgi és tarsadalmi életében is
meghatérozé szerepet jatszanak a varosok. A varosok megkézelithetdsége
és a varosokon bellli kozlekedési kapcsolatok mindsége és
fenntarthatésiga azonban egyre rosszabb. Ennek a helyzetnek a
feloldasdra dolgozta ki az Eurépai Unié a fenntarthaté varosi mobilités-
tervezést, mint kozlekedésfejlesztési stratégiai tervezési megkozelitést és
médszert.” A mdédszertan hazédnkban is gyokeret vert, nagyvarosaink
tébbsége és szamos kis- és kbzépvaros is elkészitette mar mobilitdsi tervét.
A fenntarthaté vérosi mobilitds-tervezés (sustainable urban mobility
planning, SUMP) f6bb jellemz&i az alabbiak:

o |atékore a varosra és kdrnyékére is kiterjed, hiszen az emberek sem
kozigazgatasi hatarok szerint szervezik az életiiket;

o integralt szemléletd, figyelembe veszi mas szakteriiletek céljait is;

® a tervezés és megvalGsitds soran bevonja az érintetteket (a
varoslakdkat, a civil tdrsadalom és a gazdasag szerepléit);

e a virosi kozlekedési rendszer értékelésén alapul, és a jovére nézve
konkrét, mérhetd célokat tiiz ki;

e minden kozlekedési mdédra kiterjed és osztonzi a fenntarthaté
moédok térnyerését;

¢ a hatékony, a célokat szolgélé intézkedésekre fokuszal.

A SUMP ko6zép- és hosszl tavu varosi és varoskornyéki kdzlekedésfejlesztési
stratégia 30 éves kitekintéssel, egyben egy révid tavd, operativ intézkedési
terv is. Az Eurdpai Unié megbizasabodl kidolgozott médszertana a tervezést
egy 6nmagdba visszatérd folyamatként hatirozza meg. A terv életciklusa
nem ér véget a jévahagyassal, hanem a megvalésitas soran és rendszeres
feliilvizsgdlat révén folyamatosan a vérosi kézlekedéspolitika iranytdje
marad. A megvalésitas tapasztalatai és az értékelés eredményei pedig

beépiilnek a kévetkezé idészakra vonatkozé tervbe.

A fenntarthaté mobilitds iranti elkotelezettség mellett fontos gyakorlati
szempont, hogy az Eurdpai Bizottsag egyes unids timogatasok odaitélését
fenntarthaté varosi mobilitasi terv készitéséhez kototte. A mobilitasi terv
ugyanakkor nem csak az unids forrdsokhoz valé hozziférés feltétele,
hanem segit minden — uniés, hazai és varosi - forrast okosan, a varos céljait
elémozditva felhasznalni.

2 Jtmutaté a fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP) kidolgozasahoz és
megvaldsitdsdhoz, masodik kiadds, 2019 https://mobilissimus.hu/projektek/sump-
utmutato-masodik-kiadas
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2.1 A MOBILITASTERVEZES CELIAI

A SUMP célja a min&ségi és
fenntarthaté, a viroslakokat
szolgalo kozlekedési rendszer

Vasarosnamény jéviképét és
stratégiai céljait a 2023-ban
feliilvizsgalt ITS-ben hatarozta
meg
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A fenntarthaté vérosi mobilitistervezés célja mingségi és fenntarthaté
kozlekedés biztositdsa agy, hogy az mindenki szamara hozzaférhetd,
biztonsagos, tiszta és hatékony legyen, egylttal vonzé kérnyezet, mingségi
kézteriiletek jojjenek létre. A varosok szamara kiemelt jelent6ségli, hogy
lakéik, a varosban dolgoz6k és a turistak egy élhetd, kdzlekedési szempontbdl
is biztonsagos, korszer(i mobilitasi rendszerrel taldlkozzanak, ahol a
kilonb6z6 kdzlekedési modok hasznéléi kélcséndsen elfogadjak egymast.

Vasdrosnamény jovGképét és stratégiai céljait 2023-ban fellilvizsgalt
Integrélt Telepiilésfejlesztési Stratégiajaban (ITS)® hatirozta meg. Ennek
kiemelt elemei a versenyképes gazdasag, a turisztikai célpont jelleg erdsitése,
a szolgdltaté kozponti jelleg erdsitése és a lakossag helyben maradasanak
Oszténzése, egylttal hangsilyosan megjelenik a fenntarthatésig, a
természeti és épitett kdrnyezet megérzése is.

A fenntarthatésag iranti elkotelezettséget jelzi az is, hogy a varos hatalyos
Fenntarthat6 Energia és Klima Akcitervvel (SECAP),* 2020-ban kidolgozott
és 2023-ban felilvizsgélt Local Agenda 21 Fenntarthaté fejlédés Helyi
Programmal® és friss Kérnyezetvédelmi Programmal® rendelkezik.

Vésdrosnamény Varos Onkormanyzata azért déntétt a fenntarthaté varosi
mobilitasi terv elkészitése mellett, hogy a varos jovéképének és céljainak
elérését a mobilitas terén is hatékony intézkedésekkel tudja szolgalni, az
6nkormanyzat, a helyi és térségi partnerek, valamint a kilsG szakértSk
tudasanak és képességeinek integréldsaval.

3 Vésarosnamény Varos Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégidja 2023-2030

4 Vasarosnamény Fenntarthaté Energia és Klima Akcidterve, 2019

® Vasarosnamény Véros Local Agenda 21 Fenntarthaté fejlédés Helyi Programja
2020, felulvizsgaiva 2023

& Vésarosnamény Véros Onkormanyzatanak Kérnyezetvédelmi Programja 2023-
2028



2.2 A MOBILITASTERVEZES MODSZERE

»A fenntarthaté vdrosi mobilitdsi terv olyan stratégiai terv, amelynek célja
a vdrosokban és azok kérnyékén a jobb életmindéség érdekében komplex, a
telepiilés valamennyi funkciojat figyelembe vevé keretben elégiteni ki az
emberek és vdllalkozdsok mobilitdsi igényeit. A terv a meglévé tervezési
gyakorlatokra épit, és megfeleléen figyelembe veszi az integrdciot, a
részvételt és az értékelési alapelveket.”” A dokumentumban hasznait
roviditéseket a 7., a fontosabb fogalmak meghatirozasat a 7.2. fejezet
tartalmazza.

A tervezés folyamata és médszerei A tervezés folyamata és médszerei az uniés és hazai tmutatékat kévetik.
az uniés és hazai Gtmutatoékat

Kévetik A fenntarthaté varosi mobilitastervezés folyamatat az utmutatdk 4 szakaszra,
[}

12 |épésre osztjak, ezeken beliil pedig 6sszesen 32 pontosan definialt
tevékenységet hataroznak meg. A ,,SUMP-ciklus” (4. dbra) az éralap vizudlis
metaforajat hasznalva jeleniti meg a folyamatot. Ez természetesen egy

Osszetett tervezési folyamat idealizalt és egyszerdisitett bemutatasa. Maga a
SUMP dokumentum lényegében az 1-3. szakaszok alatt késziil el &

Mer foldké Merfotdkg.
Intézkedések Dantes a SUMP
megvalésitisanak elkészitésérol

kiértékelese

E Stkerek os kudareek elemzése
‘ Eredmenyek es tanulsagok megostasa
a Uy kihivasok e megoldasok atgondotasa

& 12

1.1 Kapacitasok és erdforrasok értekelése
! 12 Szervezeli egységaken tiveld munkacsoport iétrehozdsa

13 Politikai ¢5 intézinényi tdmogatas biztositisa

14 Lakossadg és mas érdekeltek bevonasdnak megtervezése

LA Tervezési kivetelmények felinérése és
1.'3' Eigrehatadas nyomon kévetése, Munkavégzési - BT tervezési teriilet {funkcionalis vérostérség)
tery adaplalasa I strukturak meghatarozasa
T Lakossag és mas érdekeltek Adk kialakitdsa Tervezési 22 Osszekapcsolds mas tervezési folyamatokkat
téj¢koztatosa és bevandsa keretek 23 Megallapodas az itemezésrit és munkatarvrél
meghatarozisa

24 Kuilsé tamogatas igénybevételének dtgondolisa
01 Projektek megvaldsitasanak koordinaldsa

#W Informaciéiorrasok aronasitisa &s

102 Aruk és szolgdliatasok beszerzése egylitmiikidés az adattulajdoncsokkal

Merizldko I
Fenntarthaté vaross

mobilitasi terv

elfogadasa

Magvalésx’ia:'s . s
- Py et k
iranyitisa ,‘7‘ roblémék és lehetdségek elemzése

1 [rminden kozlekedest médra)

FENNTARTHATG

AROS! MOBILITAS! -
TERVEZES Forgatékényvek Problémak és lehetdségek
készitése és elemzésének lezarisa
Pénzugyi terv kidolgozasa es e o
. megdllapodas a koltségek "'-\._:“’ms értékelése
megosadsardl Ty - I " .
1 eneiseges jovobel: urgalo onyvel
B A tenntarthat6 varosi mobilitssi terv 09 Jovbkép . = 41 kidolgozaso
véglegesitése és mindségbiztositasa s célok o o
% kidolgozésa az 2 Fur'gal:?kony\{ek m’cg:.‘nalusa a
Indikatorok 4, érdekeltekkel ! 9gat és mas ér
& Minden projek Leira ra ! S;l:‘kmem \
Finanszirozass forasok azonositasa meghatarozisa sq Kozosjdvikép megalkotasa a lakossaggal
&s pénzugyi kapacitdsok értéke éfe és mas érdekeltekkel egyiitt
Megél apodas a prioritasokrd , 66 ) . _
feleldsséqekrdl es utemezésré 62 Megallapodas a kulcsprobiémakra

. Széleskoru polltikal és tarsadalmi tamngatas

irdnyuld és minden kizlekedési médra
N kiterjed6 céiokrol
iztositdsa
E-\, Intezkedesek lagabb listdjanak dsseeallitasa ~—I

es drtékelése az érdekaliekkel &1 Indikdtorok hozzarendelése minden célhos

- Mérfoldk A 5 . rer .
-3 Integralt intézkedéscsomagok meghatarozasa o Megaltapodas a é2 Megallapodas a mérhetd célokrsl
S — T S Gvakeprél, altal
'E Int dések nyamon kcve k és jéo:?nk:r;;‘r::sact‘i:,;:‘;s “ Rupprecht Consutt 2019

crickelésének meglervezese
4. dbra: A SUMP-ciklus (Utmutaté a fenntarthaté varosi mobilitisi terv (SUMP) kidolgozdsihoz és
megvalésitasdhoz, masodik kiadas, 2019)

7 Fenntarthaté varosi mobilitastervezés — Tervezési dtmutatd. Pénziigyminisztérium
/ Trenecon Tanacsado és Tervezd Kft., 2021. augusztus
8 Fenntarthaté varosi mobilitastervezés — Tervezési Gtmutato. Pénziigyminisztérium
/ Trenecon Tanacsadé és Tervez6 Kft., 2021. augusztus
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Vasarosnamény fenntarthaté
varosi mobilitasi terve
kovetkezetes beavatkozasi logikat
kovet, ami a munka menetében is
leképezbdik

Helyzetértékelés
Adatkérések, adatgydijtes,
bejérdsok
Partnerségi egyeztetések,
lakossagi kérdGiv

2024, janudr-majus

2024. dprilis-mdjus

Vasdrosnamény fenntarthaté varosi mobilitasi terve kovetkezetes
beavatkozasi logikat kovet (helyzetfeltaras—probléma-cél-eszkdz—projekt),
ami a munka menetében és a dokumentum struktdrajaban is leképezédik.

A tervezés f6 Iépéseit és azok litemezését a 5. abra foglalja 6ssze.

Eszk6zok / projektek Megvalésitas

2024. majus-nydr

Célok Véglegesités
Tarsadalinasitds
(vérhatdan 2024. sz}
Véghataridd:
2024. december

5. dbra: A tervezés 6 lépései és litemezése

2.2.1 1.SZAKASZ: ELOKESZITES ES HELYZETELEMZES

Az elGkészités lépéseit jelentds
részben Yasarosnamény Varos
Onkormanyzata végezte el. A
Mobilissimus tervezéként
kapcsolédott be a munkaba

A tervezéshez sziikséges adatokat
forrasok széles korébdl gydijtottiik
dssze
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Az elGkészités lépéseit jelentds részben Vasirosnamény Viaros
Onkormanyzata végezte el. A SUMP elkészitésérdl sz616 dontést, a belsé
munkacsoport feldllitdsit és az eréforrasok értékelését kévetSen kilsé
tdmogatds bevondsardl sziiletett déntés, melynek eredményeképpen a
Mobilissimus tervezéként bekapcsolédott a munkaba.

Ezt kdvetSen kerdilt sor az itemezés és munkaterv kidolgozasara, a lakossag
és mas érdekeltek bevonasanak megtervezésére (Partnerségi terv), valamint
a funkcionalis vonzaskérzet lehatarolasara (3.2.1. fejezet).

A tervezési munka a helyzetelemzéssel (3. fejezet) kezdGdott. Ennek egyik
elsé lépéseként attekintésre keriiltek a relevans EU-s, nemzeti, térségi és
telepllési szabalyozdsok és tervek, amelyek hatdssal lehetnek a
mobilitastervezésre (3. fejezet).

A tervezéshez sziikséges adatokat forrasok széles korébdl gy(ijtottiik dssze:

e az Onkormanyzat rendelkezésére 4ll6 adatok (kulonésen: meglévs
stratégidk, tervek, projektek);

e szakmai partnerek — Epitési és Kozlekedési Minisztérium (EKM),
Magyar Kézat, MAV, Volanbusz, KTI adatszolgaltatasai;

* nyilvanos statisztikai adatok és KSH adatszolgéltatas;

® nyilt téradatok (NAP Portél, OpenStreetMap);

e nyilvdnos probléma- és javaslatgydjtd kérdGiv, valamint partnerségi
egyeztetések;

e tervezdi helyszinbejarasok.

Az adatkorék és adatforrasok részletes listaja a 7.3. mellékletben talalhaté.

Sorra vettik a mobilitdsi folyamatokat befolyasolé tényezéket, beleértve a
korcsoportos népességi prognézist (3.2. fejezet), majd a keresleti és forgalmi
elemzés és a ma miikdodé kézlekedési rendszer kinalatanak vizsgdlata és



értékelése kovetkezett, kitérve a horizontélis szempontokra is (3.3. fejezet).
Szamitégépes forgalmi modell nem készilt, mivel 25 ezer f& alatti
teleplilésméretnél ez nem indokolt.

Végiil strukturdlt médon azonositisra keriiltek a f6 problémak és
lehetdségek (3.4. fejezet).
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2.2.2 2.SZAKASZ: STRATEGIA (JOVOKEP ES CELOK) KIDOLGOZASA

A fenntarthaté varosi mobilitasi
terv az ITS-ben meghatérozott
jovikép és célok megvaldsitasat
szolgdlja

A terv tavlatosségdt és koherencidjat a jévokép és a célrendszer (4. fejezet)
biztositja. Ez taldn a legfontosabb munkarész, mivel ez hatarozza meg a
telepiilés kozlekedésének fejlédési ivét.

Vasarosnamény jovéképét és stratégiai céljait 2023-ban feliilvizsgalt
Integrélt Telepiilésfejlesztési Stratégidjaban (ITS) hatarozta meg, a
fenntarthaté varosi mobilitdsi terv ezek megvalésitasat szolgilja. A
mobilitdsi célok megalkotésa a helyzetelemzés és problémadsszegzés
eredményei alapjan, a dontéshozok aktiv szerepvillalasaval tértént, hiszen
ezek a kdvetkezd évek stratégiai iranyvonalait jelentik.

Forgatékényvek kidolgozasara a telepiilésméretet figyelembe véve, a hazai
utmutatoval 6sszhangban nem keriilt sor.

2.2.3 3.SZAKASZ: INTEZKEDESEK TERVEZESE

Az intézkedések tervezése az intézkedések tagabb listdjanak 6sszeallitasaval
kezdSdétt. Ennek forrasai a relevans stratégisk és el6zménytervek (adott
esetben felllvizsgdland6) javaslatai, a partnerségi folyamat soran
Gsszegylijtott javaslatok, valamint az azonositott problémaékra valaszt adé
tervezdi javaslatok voltak. A tagabb lista sz(irésre keriilt, azonositva azokat a
fejlesztési irdnyokat, amelyek a megfogalmazott célok megvaldsuldsat
tdmogatjdk (5.1. fejezet). A kivalasztott eszkdzoket részletesen bemutattuk
(5.2. fejezet).

Az eszkdzoket tovabb bontottuk projektekre, kitérve a becsiilt koltségekre, a
bels§ és kiils6 finanszirozasi eszkézokre, az elGkészitettségre, a felelGsségi
korékre, a kockdzatokra és az egymastdl valé kélcsonds fuggésekre. A
projektek értékelése és priorizdlasa tébbszempontd értékeléssel tértént,
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melyben megjelenik a koézgazdasdgi koltség-haszon elemzési logika
(koltségek és hatdsok legaldbb pontozasos, ahol lehetséges, szamszer(i
adatokon alapulé értékelése), tovabba a megvalésithatdsag értékelése. Ezen
alapszik a projektek megval6sitasi itemekbe sorolasa. (5.3 fejezet)

Az elbrehaladds nyomon kévetését szolgalijdk az indikatorok és a
monitoringrendszer (6.1. fejezet). A SUMP megvaldsitasianak el6készitését
szolgdlja tovdbba a cselekvési terv (6.2. fejezet), melyhez a koltség- és
finanszirozasi terv (6.3. fejezet), valamint a kockdzatkezelési terv kapcsolédik
(6.4. fejezet).

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv elfogaddsardl Vdasadrosnamény Viaros
Képvisel§-testiilete dont.

2.2.4 4.SZAKASZ: MEGVALOSITAS ES NYOMON KOVETES

2.2.5 PARTNERSEG

A partnerségi folyamat célja az
érintettek igényeinek és céljainak
megismerése és beépitése a
mobilitasi tervbe

A terv széleskorii szakmai
részvétellel és a lakossag
bevonasaval késziilt
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»Az utolso szakasz a tervben meghatdrozott intézkedések és kapcsolédoé
projektek megvaldsitdsdra koncentrdl, amelyhez médszeres nyomonkévetés,
értékelés és kommunikdcic tdrsul. Az ismétl6dé SUMP tervezési ciklusokban
a megvaldsult projektek hatdsait mindig egyiittesen kell monitorozni és
elemezni.

Fontos, hogy a megvaldsitds sordn biztositva legyen a megfelel6
menedzsment, valamint a kommunikdcié és az informdciédramlds mind a
megvaldsitdsban részt vevék kézétt, mind a lakossdg felé.” Ez a jelen
dokumentum elfogaddsit kovet6 idGszakban torténik, felelgse
Vésarosnamény Varos Onkormanyzata.

»A partnerségi folyamat f6 célja az érintettek igényeinek, sziikségleteinek,
problémdinak feltdrdsa, étleteinek, javaslatainak megismerése, sajdtos
fejlesztési érdekeik és céljaik megismerése és dsszehangoldsa, megnyerése
és Oszténzése arra, hogy sajdt tevékenységiikkel, illetve fejlesztéseikkel
segitsék a stratégia megvaldsuldsdt és fenntartdsdt. A partnerség célja
tovabbd az érintettek egyiittmiikodésének tdmogatdsa, kélcsénés
informdldsa egymds tevékenységérél, valamint ezek beépitése a késziilé
Fenntarthaté Vdrosi Mobilitdsi Tervbe.” 1°

Mindennek biztositasa érdekében a széleskorii szakmai részvétel a tervezés
minden fazisdban nagy hangsiilyt kapott. A terv elkészitése soran sor keriilt
a lakossag bevonasidra, ezzel jelentGsen névelve a lakossag korében a terv
elfogadottsagat. A partnerségi folyamatban Vdsdrosnamény
vonzaskérzetének telepllései is részt vehettek, hiszen a varos
kozlekedésében a kérnyezd telepilésekrsl a jaraskoézpontba ingdzék
kdzlekedési szokdsai fontos szerepet jatszanak. Az azonositott érdekeltek

® Fenntarthaté vérosi mobilitistervezés — Tervezési utmutats. Pénziigyminisztérium
/ Trenecon Tanécsadé és Tervezd Kft., 2021. augusztus

1% Fenntarthatd vérosi mobilitastervezés — Tervezési Gtmutats.
Pénziigyminisztérium / Trenecon Tanacsadé és Tervezd Kft., 2021. augusztus



korét, a partnerségi folyamatot és az alkalmazott médszereket részletesen a
7.4. fejezetben taldlhatd Partnerségi Terv mutatja be.

6. abra: Partnerségi talilkozé

A SUMP tervezése soran a kdvetkez6 megbizéi, déntéshozéi, szakmai,
tarsadalmi és térségi egyeztetésekre keriilt sor:

Megbiz6i egyeztetések rendszeresen (Vasdrosnamény Viaros
Onkormanyzata; Mobilissimus Kft.)
Partnerségi és lakossdgi kérd6iv Vasadrosnamény és kornyéke
kozlekedésérdl (2024.03.07-04.15.)1 12
Partnerségi taldlkozdk (2024.04.10-11.)
o Vdrosfejlesztési- és Varosizemeltetési csoport, tovabbi
6nkormanyzati érintettek;
o kilsd partnerek, Uzleti és szocidlis szféra, intézményvezetk,
véllalkozok;
Partnerségi taldlkozé: a SUMP helyzetértékelésének eredményeinek
és az elGzetesen felvazolt kozlekedésfejlesztési célok bemutatasa a
KépviselS-testiletnek (2024.04.25.)
Tarsadalmasitds: a SUMP tdrsadalmi egyeztetési véltozatanak
strukturdlt véleményezése a partnerek és a lakossig részérél:
nyilvanos véleményez6 kérdGiv (2024.10.08-31.) és partnerségi
egyeztetések (2024.10.24.)
Mindségbiztositasi egyeztetések (KTI) a fébb mérfoldkdveknél

A partnerségi folyamat eredményei mind a helyzetfeltarasba, mind a
javaslati munkarészekbe szervesen beépiiltek. A megvaldsult partnerségi
lépések osszefoglaléjat a 7.4.9. fejezet tartalmazza.

! Hirdetmény. Vasarosnamény Varos Onkormanyzata, 2024.03.07.
https://vasarosnameny.hu/minden-hirdetmeny/1561-20240307

12 Kérddiv Vasdrosnamény és térségének kozlekedésérsl. Mobilissimus, 2024.03.07.
https://mobilissimus.hu/hirek/kerdoiv-vasarosnameny-es-tersegenek-

kozlekedeserol
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3 A MOBILITASI TERV MEGALAPOZASA, HELYZETERTEKELES

3.1 STRATEGIAI-SZAKPOLITIKAI ES SZABALYOZASI HATTER

Vasarosnamény fenntarthaté vérosi mobilitasi tervének elkészitésekor
figyelembe kell venni mind az eurépai unids, orszdgos és megyei
teriletfejlesztési és kozlekedésszakmai célkitlizéseket, mind pedig a varos
sajat célkit(izéseit.

A 7.5 mellékletben részletesebb leirdst adunk a tervezést meghatarozé unids,
orszagos, megyei és vdrosi fejlesztési dokumentumok irdnymutatasairél,
amik befolydsoljék a jelen tervezési folyamatot, a kévetkez6 fejezetben pedig
ennek kivonatos &ttekintésével mutatjuk be ezeknek a fejlesztési
dokumentumoknak  f6bb  sarokpontjait, amik  kézvetleniil is
becsatornazandék Vasarosnamény mobilitasi tervébe.

3.1.1 UNIOS SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK

2018-ban hangsul¥! kaptak az
ipart tdmogaté (technolégiai)

fejlesztések és a
kozlekedésbiztonsag
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Az Eurdpai Bizottsag altaldnos kozlekedésfejlesztési alapvetései az elmult
hudsz évben egy irdnyba mutatnak, ennek az id8szaknak az eredménye, hogy
a varosi mobilitds fejlesztésének irdnyai kdrvonalazédtak, parbeszéd alakult
ki az érintettek k6z6tt, aminek eredményeként elészér irdnymutatasok és
ajanlasok jelentek meg a tagorszagok szamdra, mostanra pedig mar a jogi
erdvel biré dokumentumok, jogszabalyok és hatdrozatok is sziilettek a
tagallamok szakpolitikdjanak befolydsolasara.

A 2007-ben megjelent Z6ld Konyv*® és 2011-ben megjelent Fehér Konyv'*
utdn, amelyekkel utjara indult a parbeszéd az érintettek kozott fenntarthaté
kézlekedésrgl 2018-ban megjelent Az Eurépa mozgasban!, amely
biztonsdgos, tiszta, osszekapcsolt és automatizalt kdzlekedést javasol, a
dokumentum fékusza az ipart tadmogaté fejlesztésekre és a
kozlekedésbiztonsagra keriilt.

Az Eurdépai Z6ld Megallapodas®™ (2019) &tfogébb dokumentum az
éghajlatvaltozas elleni unids eréfeszitések nyoman, de vannak konkrét
kozlekedési megfontoldsai, példaul szigoribb, 90%-os UHG kibocsatas
csokkenést ir el6 2050-ig, és prioritasként emeli ki a multimodalis szallitast,

13 Z6ld Kényv — A varosi mobilitas Uj kultdréja felé. Eurpai Kozosségek Bizottsiga
2007, COM (2007) 551 végleges https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=HU

1 Fehér Kényv, Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvalésitasahoz —
Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony kézlekedési rendszer felé, 2011
https://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:PDF

15 Eurépai Z6ld Megéllapodsis, a Bizottsag kozleménye az Eurdpai Parlamentnek, az
Eurépai Tandcsnak, a Tanacsnak, az Eurépai Gazdasagi és Szocialis Bizottsdgnak és a
Régidk Bizottsaganak, Eurdpai Bizottsag, 2019
https://eur-lex.europa.eu/resource.htmi?uri=cellar:b828d165-1c22-11ea-8c1f-
0laa75ed71a1.0012.02/DOC 1&format=PDF




a szarazfoldi druszallitisban a kézuti druforgalom sulyanak athelyezését a
vasuti és belvizi aruszallitasra.

A Fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kdzlekedés
id6tallé palydra allitdsa (2020)*  az Eurdpai Zéld Megallapodas
célkitlizéseihez kapcsol6do részletesebb stratégia, kiemelt teriletekkel és
mérféldkdvekkel a célkitlizések eléréséhez. A kiemelt teriiletek tobb ponton
is befolydsoljdk a varosi mobilitasi terveket, ezek kéziil hangsilyosan: a
varosok kozotti és varosi mobilitds fenntarthatébba és egészségesebbé
tétele; az druszllitas kornyezetbaratabba tétele; az igazsagos és méltinyos
mobilitds mindenki szamara; és a kozlekedésbiztonsag javitasa.

Jrény az 55%!” (2021)Y Az Unié az 55-6s csomag részeként mar
jogszabdlyokat is elfogadott példaul a személygépjarmiivek és kiteherautdk
COz-kibocsatasdnak szabalyozasara, beleértve az Uj személygépkocsik és
kisteherautok esetében a 2035-re kitlizétt 100%-o0s csdkkentési célt.

Az EU 2021-2030 kozotti id6szakra vonatkozd kdzuti kézlekedésbiztonsagi
szakpolitikai kerete® (2021) a Vision Zero (Zéré Elképzelés) elv alapjan 2050-
ig a kozuti balesetekben elhunytak és a silyos sériilést szenvedék szamat
nulldhoz kozelire akarjdk csokkenteni az EU utjain, amihez a varosok
kézlekedésbiztonsagi fejlesztése is kulcsfontossagtak.

3.1.2 ORSZAGOS SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK ES TERVEK

Wasdrosnamény varosanak mobilitdsat tervezve irdnyaddak a részben az
uniés stratégiakat lekdvet6 orszagos stratégiai dokumentumok, amelyek az
atfogé Nemzeti Fejlesztés 2030 — Orszdgos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési
Koncepci6 ald tagozédnak be. Ezek lehetnek a varosi kézlekedést kdzvetetten
befolydsolé atfogébb stratégidk, kozvetlenil kozlekedés-szakpolitikai
utmutatdsok, vagy teriiletfejlesztési fokuszi tervek, amiknek része a
kozlekedési haldzat és infrastruktira fejlesztése is.

Nemzeti Fejlesztés 2030 — Orszdgos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési
Koncepcid (OFTK, 2013)" hosszu tavu jovSképet és id6tallé fejlesztéspolitikai
célokat fogalmaz meg, mint példaul a fenntarthaté és kompakt
varosszerkezet kialakitasa, intenziv egyiittmiikédés elésegitése a szereplék

18 Fenntarthaté és intelligens mobilitdsi stratégia — az eurdpai kdzlekedés idétallé
palyara allitasa, A Bizottsag K6zleménye az Eurépai Parlamentnek, a Tanacsnak, az
Eurépai Gazdasagi és Szocialis Bizottsdgnak és a Régidk Bizottsaganak, Eurépai
Bizottsag, 2020, https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar;5¢601657-
3b06-11eb-b27b-01aa75ed71a1.0017.02/DOC 1&format=PDF

7 ,Irdny az 55 %!”: Az EU 2030-ra vonatkoz6 éghajlat-politikai célkit(izésének
megvaldsitasa a klimasemlegesség elérése érdekében, A Bizottsag Kozleménye az
Eurépai Parlamentnek, a Tandcsnak, az Eurdpai Gazdasdgi és Szocialis Bizottsagnak
és a Régiok Bizottsaganak, Eurépai Bizottség, 2021, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021DC0550

18 Az EU 2021-2030 kézdtti idészakra vonatkozé koziti kozlekedésbiztonsagi
szakpolitikai kerete — Ajanldsok a ,,zéré-elképzelés” felé torténé kovetkezd
lépésekre, Eurépai Parlament, 2021,
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0407 HU.pdf

13 Az Orszéggydilés 1/2014. (I. 3.) OGY hatarozata &ltal elfogadva
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Az OTrT tervezett
kozlekedéshalbzati elemei kéziil a
tervezett M34-es és
meghosszabbitand6 M3-as
gyorsforgalmi ut meghatarozé
Vasarosnamény szempontjabol

Az NKS is az M34-es
megvalésitasat és az M3-as
meghosszabbitasat javasolja
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k6z6tt, az utazasi sziikséglet mérséklése a funkcidk optimalis elhelyezésével.
A Viasarosnaményt befoglalé Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegyében az
élelmiszergazdasdgra és a meguljulé energiaforrasokra alapozott
gazdasagfejlesztést vetit el6re, a megye kiilsé periféridinak fejlesztésével,
valamint a turizmus és a falusi onellatas erdsitésével. Kitlizi még a térség
kedvez$ geopolitikai helyzetének jobb kihasznalésat és a hataron atnyulé
egyuttm(ikodések 6sztonzését, amely a szomszédos Ukrajnaban zajlé haboru
miatt az elmult években Uj értelmezést nyert.

Az Orszégos Teriiletrendezési Tervrsl (OTrT) a 2018. évi CXXXIX. térvény
rendelkezik. Itt a Vasarosnamény kozlekedését befolyasolé tervezett
beruhdzésok a M34-es gyorsforgalmi Ut megvaldsitdsa Zahony iranyaba,
illetve az M3-as gyorsforgalmi Ut meghosszabbitasanak el8készitése
Beregdaréc,  orszaghatar  irdnyaba, amelyek a  kézeljov6ben
megvaldsulhatnak. Az OTrT Szerkezeti Terve Véasarosnamény kézigazgatasi
teriletén belil, a Tisza keleti partjan a folyéval parhuzamosan jelol egy
orszagos jelentGségli tervezett kerékpdrutat, ami jelenleg is kitablazott
utvonal.

amosszeg, ¥

7. abra. Vasarosnameny kornyeke az OTrT szerkezeti tervében

Ezeket a fejlesztéseket erdsiti meg stratégiai projektjavaslatként a 2014-ben
jovahagyott Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia
(NKS)* is a térségben a ,Hidnyzé kozati TEN-T atfogé hélézati elemek
épitése” célhoz kapcsoléddan, amit kiemelt és nagy térsadalmi
hasznosségunak itél meg, azonban a megvalésithatésagukat a stratégia
elkésziiltekor még korlatozottnak tekinti.

2 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia. Kézlekedésfejlesztési
Koordindciés Kézpont, 2014,
https://www.kormany.hu/download/b/84/10000/Nemzeti%20K%C3%B6zleked%C
3%A9si%20Infrastrukt%C3%BAra-fejleszt % C3%A9si%20Strat%C3%A9gia.pdf
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A koézuti kozlekedésbiztonsagi akcidprogram 2023-20252' 3 évre
vonatkozdan nevezi meg a teriilet prioritasait, amik ebben az idészakban a
kozuti balesetek haldlos dldozatainak és sulyos sériltjeinek csékkentéséért
és mellett, a kozleked6k biztonsagtudatossaganak névelése, az
egészségesebb kozlekedési kornyezet kialakitisa és a megfelel§ szint(i

finanszirozas a szakpolitikak, programok és kutatasok szamara.

21 KH20ti Kdzlekedésbiztonsagi Akcidprogram, Technoldgiai és Ipar Minisztérium és
Beluigyminisztérium (2023-2025),
https://cdn.kormany.hu//uploads/sheets//b/b0/b07/b07194806d15e5558f1701d6

22dda9c.pdf
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A hazai szakpolitikikban az A Jedlik Anyos terv 2.02 az orszag elektromobilitasi stratégiajat, a korabbi

igények csokkentése, a kozosségi terv felulvizsgdlataként aktualizalja 2019-ben. A korabbi ambicidzus célok az
és nem motorizalt kdzlekedés elektromos autdk térnyerésérél mérséklédnek és a terjedés gatjat jelentd
fejlesztése mellett hangsulyos az téltéinfrastruktira halézat fejlesztése keriil elStérbe, valamint az
elektromobilitas elektromobilitds kéz6sségi perspektivdi az autémegosztds és az e-busz

halézat fejlesztés.

A Nemzeti Energiastratégia 20302 célkitizései: a mobilitasi igények
csokkentése, hatékonyabb kozlekedési médok preferdlasa, a jelenlegi
kapacitdsok jobb kihasznaldsa, a kevésbé kdrnyezet terhel§ megolddsok
versenyképesebbé tétele fiskalis eszkdzokkel. Konkrétabb eszk6zék az
elektromos hajtas, az agrouzemanyagok a kdzdsségi kdzlekedésben és a
vasutfejlesztés. Ezekhez kapcsol6ddan a 2020-as Klima és Természetvédelmi
Akcidterv két a kozlekedést érinté akcidt fogalmaz meg, az elektromos auték
szélesebb kori térnyeréséért és a Z6ld Busz Programot a kdzuti kozosségi
kozlekedés kibocsatascsékkentésére.

s

Ezeket a célkitlizéseket és projekteket erdsiti meg a 2018-as a masodik
Nemazeti Eghajlatvéltozasi Stratégia® is, kozéptavu célként kiemelve a vizi és
a vasuti szallitas sulydnak novelését és a pénziigyi 6sztdnzék bevezetését.

Vasérosnamény vdrosa a Bereg sziveként poziciondlja magat, amellyel a
térség turisztikai fejlesztéseinek irdnyaddja kivan lenni, kifejezetten az aktiv
turizmus tekintetében. Ez 6sszhangban van a Nemzeti Turizmusfejlesztési
Stratégia 2030% 2.0 megallapitasaival, miszerint a véros a Tokaj, Fels§-Tisza
és Nyirség turisztikai fejlesztési térség része, amely kitiiné adottsagokkal
rendelkezik az dko- és aktiv turizmus terén, kiilénosen a kerékparos és vizi
(evezds) turistak szamara vonzé qti cél.

Az orszagos tervekrSl is elmondhatd, nagyraldté céljaik nem mindig
valdsultak meg, de itt is meg kell er@siteniink azt az allitist, ha a
fenntarthatdsag gondolata még nem is szivargott le a hétkéznapok szintjére,
de a tervezési és finanszirozasi dokumentumokban mar megjelenik.

22 Hazai elektromobilitdsi stratégia — Jedlik Anyos Terv 2.0, 2019
https://www.jovomobilitasa.hu/_upload/editor/Strategiak/Hazai_elektromobilita_
_Si_strate__gia.pdf

2 Nemzeti Energiastratégia 2030, 2011
https://nit.hu/document/5d/5df020114130000077 1.PDF

2% A 2018-2030 kdz6tti id8szakra vonatkozd, 2050-ig tarté idszakra is kitekintést
nyujté masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia, 2018
https://nakfo.mbfsz.gov.hu/sites/default/files/files/N%C3%89S Ogy%20%C3%Allt
al%20elfogadott.PDF

25 Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia 2030, Magyar Turisztikai Ugynokség, 2021,
majus https://mtu.gov.hu/dokumentumok/NTS2030 Turizmus2.0-
Strategia.pdf?v=0.159
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3.1.3 MEGYEI SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK ES TERVEK

Szabolcs-Szatmér-Bereg Megye Teriiletfejlesztési Koncepciéjaban?® és
Programjaban?’ a megye fejlesztésének célrendszere és a megye 2027-ig
terjedd id6szakra vonatkozé &tfogo, stratégiai és horizontalis céljai jelennek
meg, az ITP pedig a célokhoz kapcsolja a relevans Teriiletfejlesztési Operativ
Programok projektjeit.

Az koncepcié ,Vonzé megye” elnevezésii stfogd céljdnak egyik eleme a
mobilitas feltételeinek fejlesztése a megyében, illetve a kozlekedésfejlesztés
hdrom teruleti szintjén is megjelenik a koncepcidnak, ezek kozil a
Vasarosnaményt is érinté teriileti fokusz a ,decentrumok és jaraskozpontok
elérhetGségének javitasa”.

Vasdrosnamény és a térségének kozlekedésfejlesztése kapcsan a
»Dinamizdlédé decentrumok és szolgaltatd jaraskdézpontok — a megyei
gazdasagi decentrumok és jaraskdzpontok funkciébdvitése és dsszehangolt
fejlesztése” stratégiai célt, és a hozza kapcsoléds 7. prioritast — ,, A megye
jaréskozpontjainak és kisvarosainak funkciébévité fejlesztése” - kell
kiemelni.

A fentiek elérését szolgalé tevékenységek a varmegye Operativ Programja
szerint a 7. prioritason beliil a 3. intézkedés foglalkozik a jaraskzpontok, és
kisvdrosok elérhet8ségének javitasaval, annak érdekében, hogy biztositsak
tébbek kozétt a kozszolgéltatiasokhoz valé hozzaférést, a stratégiai cél
eléréséhez megfogalmazott tevékenységek a varmegye Operativ
Programjaban:

¢ 3.1 Hidnyzé kozlekedési infrastrukturdlis elemek fejlesztése,
meglévék korszerdisitése;

® 3.2 Kozuti és vasGti kozosségi kdzlekedés kérnyezettudatos
fejlesztése

® 3.3 Kornyezetbarat kozlekedésmédok tamogatdsa: biztonsagos
gyalogos és kerékpdros kézlekedés infrastrukturalis feltételeinek

megteremtése

A varmegyei fejlesztési dokumentumok Vasarosnaményt  érint6
célrendszerét részletesebben tablizatos formaban ismertetjuk a 7.5.3
fejezetben.

% Szabolcs-Szatmar-Bereg Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja I. El6készits Fazis és
II. Javaslattevé Fazis, 19/2021. (Il. 26.) szamu onkormanyzati hatarozat

77 Szabolcs-Szatmér-Bereg Megyei Teriiletfejlesztési Program (Stratégiai és Operativ
Program, valamint a terileti tervek kérnyezeti és teriileti hatdsvizsgalatai), 26/2021.
(V. 03.) szdam0 6nkormanyzati hatirozat
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3.1.4 VAROSI SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK ES TERVEK

Véasarosnamény Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiajanak feltlvizsgalata
Az ITS feliilvizsgdlata 2023-ban 2023-ban késziilt, igy a mobilitasi tervezéshez aktudlis informacidkkal szolgal

késziilt, igy a mobilitasi a telepiilés célrendszerére vonatkozdan.

tervezéshez aktualis

informacidkkal szolgil a telepiilés A felilvizsgélt dokumentumban meghatarozott jévékép — , Vdsdrosnamény

célrendszerére vonatkozéan intenziven fejlédé, versenyképes gazdasdgot teremtd, természeti értékeket
megérzé térségi centrum, fenntarthatd, vonzé vdros, mely kellemes
lakéhelyet, Gszténzé gazdasdgi kérnyezetet teremt a Bereg szivében.” —
elérését ot varosi szintl tematikus cél és négy varosrészi szintd, terileti cél

szolgdlja.

A vadros céljait az eurdpai uniés, nemzeti és megyei szint(
tervdokumentumokkal és a telepllés jardskdzponti  funkcidjaval
Osszhangban fogalmaztdk meg atfogd és tematikus célok rendszerében. A
tematikus célokhoz kulcs-, halézatos és akcibteriileti projekteket
kapcsoltak, amelyek koziil tébb is érinti a varos fenntarthaté mobilitds
tervezését, mint példaul kozut-, jarda- és kerékparat fejlesztések,
kozlekedésbiztonsagi fejlesztések, parkolék kialakitdsa, ezeket részletesen
és tablazatosan ismertetjik a 7.5.4 fejezetben.

Vasdrosnamény Teleplilésszerkezeti Terve arra a probléméra igyekszik
vélaszt adni, hogy a térséget feltar6 41-es Gt 4thalad a telepiilés belvarosan,
igy azt terheli egyrészt az ukran hatdr kézelsége miatt a Beregdaréc
hatératkel6helyet érint6 tranzitforgalom, valamint a Vasdrosnamény
északnyugati iparteriletén taldlhatd, gazdasagi szempontbdl is meghatarozo
faipari lUzem teherforgalma. Ennek a problémanak a feloldasira a
telepulésszerkezeti terv jeldl

20

® egy a 4l-es féutat a 4108-as Osszekdts uttal dsszekapcsold
féatszakaszt, amely biztositand nyugat felsl érkezé és oda indulé
teherforgalom eljutdsat a faipari izem telephelyére,
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9. dbra: Visdrosnamény telepiilésszerkezeti terve (Urban Linea Tervezé és Szolgaltaté Kft., 2022)




A telepulés Kérnyezetvédelmi
Programja (2023-2028) a
leveg6mingség szempontjabol
kiemeli az elkeriil utak
épitésének fontossagat

P P

¢ valamint egy masik féutszakaszt, ami a 41-es 60t varostél déinyugat
felé esd szakaszat kotné Gssze a keleti szakasszal, a belvaros érintése
nélkal.

2024-ben keriilt feliilvizsgélatra®® a varos 2017-ben késziilt Kerékparforgalmi
Halézati Terve,” amellyel a varos 4tfogé célja, hogy a kerékparos fejlesztések
hozzéjéruljanak a fenntarthaté mobilitds részardnyanak névekedéséhez és
kihaszndljdk annak gazdasdgélénkits hatasat, a kereskedelmi és turisztikai
kapacitdsok kihasznaltsdgdnak novelésével. A feliilvizsgalt terv kiemelt
fejlesztése a varoskozpont Gsszekétése a Gergelyiugornya iranyabdl érkezé
Beregszaszi uti kerékpdruttal. Vasdrosnamény Véaros Gazdaségi Programja
2019-2024, szintén ezt a projektet emliti a Zéld Varos Program pontjai
kozétt, valamint B+R parkoldk kialakitasat a Szabadsag téri tzletsor mégott.
A KHT és a Zé6ld Varos Program relevéns céljait a 7.5.4 mellékletben listaztuk.

Vésérosnamény Vdros Onkorményzaténak elkotelezettségét mutatja a
fenntarthatdségban és a klimavédelemben, hogy a telepiilés mar a negyedik
Kornyezetvédelmi programjat készitette el a 2023-2028-as id6szakra, amely
a teleplilési levegminGség szempontjabdl kiemeli a varost elkeriils utak
épitésének fontossagat és a kézlekedési szokasok atgondolasat. llletve 2019-
ben elkésziilt a telepulés Fenntarthaté Energia és Klima Akcidterve
(SECAP)*, ami 6sszefoglalja azokat a javasolt energetikai és klimavédelmi
céli intézkedéseket, beruhdzasokat, amelyek révén a varos 2030-ra
minimum 40%-os CO,-kibocsatas-csdkkenést kivan elérni.

3.2 MOBILITAST BEFOLYASOLO HATTER, ALAPADATOK

3.2.1 AVAROS TERSEGI SZEREPE

3.2.1.1 Kézigazgatdsi szerepkér

Vasarosnamény egy 28
telepiilésbél all6 jaras, valamint a
BEREGTOT kistérségi tarsulas
székhelye

Vasarosnamény kozigazgatasi szerepkérét meghatdrozza, hogy jarasi
székhely. A Vasdrosnaményi jaras Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegye 13
jarasanak egyike. 28 telepiilést foglal magaba: Vassrosnamény és Nyirmada
vdrosok, valamint Tarpa nagykézség mellett Aranyosapati, Barabds,
Beregdaréc, Beregsurany, Csaroda, Gelénes, Gemzse, Gulacs, Gyiire,
Hetefejércse, Ilk, Jand, Kisvarsany, Lénya, Marokpapi, Matyus, Nagyvarsany,
Olcsva, Pusztadobos, Takos, Tiszaadony, Tiszakerecseny, Tiszaszalka, Tiszavid

% vésarosnamény Kerékparforgalmi Haldzati Terve, feliilvizsgalat ideje 2024.,
InnoQuest Kft.

» vasarosnamény Véros Kerékparforgalmi Haldzati Terve, 2017, GT Menedzsment
Kft.

30 vasarosnamény Véros Onkorményzaténak Fenntarthaté Energia és Klima
Akcidterve, 2019,

https://www.szszbmo.hu/system/files force/vasarosnameny secap vegleges.pdf?
download=1

29




és Vamosatya kozségeket. A vdrosban talalhatéd a Vasdrosnaményi Jarasi
Hivatal,! igy az okmanyiroda és a munkaiigyi kozpont kirendeltsége is.

A térség miikodésében és fejlesztésében szerepet jatszik a Beregi Tobbcéli
Kistérségi Onkormanyzati Tarsulds (BEREGTOT), melyet a jaras telepiilései
hoztak létre (Nyirmada és Pusztadobos kivételével).3?

A Vasarosnaményi Kozos Onkormanyzati Hivatal Vasarosnamény, Jand és
Olcsva telepiléseket szolgélja.®3

3.2.1.2 Gazdasdgi-kereskedelmi, munkaerépiaci szerepkér

Vasarosnamény kézvetlen
kornyezete foglalkoztatasi

kozpontja

A varos kereskedelmi és

szolgaltatasi vonzaskorzete a
kornyez6 telepiilésekre terjed ki

Vasarosnamény kozvetlen kornyezete foglalkoztatasi kézpontja is: a 2011-
es népszamldlas adatai szerint Kisvarsany, Olcsva, Nagyvarsany, Jand és Ilk
foglalkoztatottjainak  tébb  mint 30%-a, tovabbi 6 telepiilés
foglalkoztatottjainak pedig 15-30%-a naponta a jaraskézpontba ingazott.
2022-re mar csak az elsd harom telepllésen haladta meg a bejardk aranya a
30%-ot, mig két telepiilésen 15% aléd csékkent az ardny — de nem az ingazdk
szdmanak csokkenése miatt (az még nétt is), hanem a foglalkoztatottak
szamanak novekedése okan.

A helyben foglalkoztatottak szdma 2022-ben 4374 f& volt, amelynek 55,6%-a
(2434 £6) helyben lako és helyben dolgozé foglalkoztatott, mig 44,4%-a (1940
f6) naponta bejaré (ingazd) foglalkoztatott volt.

A foglalkoztatas mellett a varos kereskedelmi és szolgaltatasi vonzaskorzete
(piac, nagyobb aruhazak — Tesco, Spar, Penny —, gydgyszertarak, m(iszaki-

ruhdzati boltok, UzemanyagtoltS-dllomasok, tuzépek, szolgiltatasok) a
varost kdrnyezd telepulésekre terjed ki.

A varos turisztikai vonzereje térségi szempontbél meghatarozé: Bereg
sziveként, illetve kapujaként az aktiv turizmus — vizi- és kerékparturazas —
kdzpontja, de tiszai szabadstrandja (Gergelyiugornya), a Szilva Termal- és
Wellnessfiirds, a Beregi Muzeum és a Hunor Vadaszati Kidllitas valtozatos
szabadidds lehetdségeket kinal.>*

3.2.1.3 Oktatasi és kulturdlis szerepkor

Vasarosnamény a jaras oktatasi

kozpontja

30
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Vasarosnamény a jaras oktatasi k6zpontja. A varosban a Il. Rdkdczi Ferenc
Gimnazium, a Lonyay Menyhért Baptista Technikum és Szakképzd Iskola,
valamint az E6tvos Jézsef Altalanos Iskola és Alapfoki M(ivészeti Iskola és két
tagintézménye mikodik. A nappali oktatasban a 890 altalanos iskolai tanulé
csaknem 40%-a és a 636 kdzépiskolai tanulé kétharmada bejaré volt.

A varos kulturalis kindlata és intézményei (Balazs J6zsef Varosi Kényvtar és
Miivel6dési kozpont, Beregi Mizeum) kistérségi jelent&ségliek.

31 Vasirosnameényi Jarasi Hivatal,
https://kormanyhivatalok.hu/kormanyhivatalok/szabolcs-szatmar-
bereg/megye/vasarosnameny

32 Beregi Tobbcéll Kistérségi Onkormanyzati Tarsulas, https://www.beregtot.hu/
33 K6z6s Onkormanyzati Hivatal, https://vasarosnameny.hu/koh

34 vasarosnamény bemutatasa,
https://vasarosnameny.hu/idegenforgalom/vasarosnameny-bemutatasa




2. tablazat: Vasdrosnamény oktatdsi szerepe (nappali oktatisban, 2022)%
feladatellatasi helyek szama q 3 6
(iskolatipusonként kiilon szamolva) s |

| osztélyokszama ZET [ 29
ik 890 636

352 426

mas telepiilésrél bejaré tanuldk szama : -
mas telepiilésrél bejaro tanuldk ardnya 39,6% £7,0%

3.2.1.4 Egészségiigyi-szocidlis szerepkér

A varosban miikodé Beregtét KFI Csaldd-és Gyermekjoléti Kézpont, Beregtot
KFI Csalad-és Gyermekjoléti Szolgalat, valamint Vasarosnaményi Human
Szolgaltat6 Kdzpont biztositja a szocidlis elldtasokat, a kornyez6 telepiilések
lakdinak is.

A Vasarosnaményi Kérhdz a Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Kérhazak és
Egyetemi Oktat6kérhdz kérhdzcsoportjdnak tagjaként nyajt szakellatast és
fekvébeteg-ellatast a térség betegeinek.

3.2.1.5 Vdsdrosnaménybdl térténd eljérds

Vésarosnaményboél is jarnak el A varos magas foglalkoztatasi potencidlja ellenére is szamottevé a mas
dolgozni, a legtébben telepiilésre dolgozni jar6 foglalkoztatottak szama. A 2022-es népszamlalas
Matészalkara és Nyiregyhazara adatai alapjan a Vasirosnaményban laké foglalkoztatottak (3660 f6)

mintegy kétharmada a varosban dolgozik, ugyanakkor 1226 f6 mas
telepiilésre jar dolgozni (ez 2011-ben még csak 602 f5 volt). A legtobben
Matészalkdra (141), Nyiregyhdzara (120 f8), Debrecenbe (65 f4),
Beregsuranyba és Kisvardara (54-54 f6) ingaznak.

3.2.1.6 Vdsdrosnamény funkciondlis vonzdskérzete

15 telepiilés alkotja Az OECD és az Eurdpai Bizottsag definicidja szerint egy varos funkcionalis
Vasarosnamény funkcionalis vonzéskorzetét azok a telepiilések alkotjak, ahonnan a foglalkoztatottak tébb
vonzaskorzetét mint 15%-a az adott varosba ingdzik.3¢ Vasdrosnamény esetében —

Vasarosnaményt is beleértve — 12 telepiilés alkotja a varos funkcionalis
vonzéskorzetét a 2011-es népszamlalas adatai alapjan.

A fentiek szerint meghatéarozott funkcionalis vonzaskérzetet a megbizéi
egyeztetések alapjdn, a gazdasagi, oktatisi és egyéb szerepkoréket
figyelembe véve kiegészitettiik a Vasdrosnaménnyal szomszédos (k6zdton
kozvetlenul elérhet8) Nyirmada, Pusztadobos és Nagydobos telepiilésekkel,
igy a vizsgdlt teriilet 15 telepiilésre terjed ki. Bir a késébb elérhetévé valt
2022-es népszamlalasi adatok alapjan Gemzse és Tiszavid esetében a bejarék
aranya 15% ala csdkkent, a lehatérolast a megbizéval és a mindségbiztositast
végzd KTl-vel egyeztetve nem maédositottuk.

35 KSH Tajékoztatasi Adatbazis https://statinfo.ksh.hu/Statinfo/
% Lewis Dijkstra and Hugo Poelman: Cities in Europe — The New OECD-EC
definition. Regional Focus RF 01/2012, Eurépai Bizottsag.
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3.2.2 SZERKEZETI ES KORNYEZETI VISZONYOK

3.2.2.1 Elhelyezkedés, térségi kapcsolatrendszer

Vasarosnamény kozelében tobb
hataratkelShely talalhato

Vasdrosnamény Magyarorszag északkeleti részén, Szabolcs-Szatméar-Bereg
varmegyében helyezkedik el. A varos a megyeszékhely Nyiregyhazatél 62
km-re keletre, a legkozelebbi varmegyei szinten jelentés telepiilések koziil
Kisvardatol 25 km-re délkeletre, Matészalkdtél 21 km-re északra, a
kdrpataljai (Ukrajna) Beregszasztdl pedig 31 km-re nyugatra taldlhatd. A
telepiilés févarostdl valé kozati tavolsaga 287 km.

A telepiiléstdl mért 20 kilométeres kérdn beliil hirom hataratkelShely —
Barabasi HataratkelShely (Ukrajna), Beregsuranyi Hataratkel&hely (Ukrajna),
Lényai HataratkelShely (Ukrajna) — mig, 50 kilométeres koron beliil tovabbi
hét hataratkeldhely is elérhetS, melyek kozill a jelentsebbek a Zdhonyi
Hatdratkel6hely  (Ukrajna), Tiszabecs  HataratkelShely  (Ukrajna),
Csengersimai HataratkelShely (Romania), Vallaj Hataratkel6hely (Romania)
és Pacin/Nagykoévesd HatdaratkelShely (Szlovékia).

SZLOVAKIA | Munldcs

Viisbrosramény viroshaa kaposolatai

. isirosraményen Stmend Ammistok

& MNerr

Vdsarosnamény az M3-as
autépilya eddig elkésziilt
vonalanak keleti végénél
helyezkedik el

UKRAJNA

ROMANIA

= i Szatmimémeti

ki Srarmiat

11. dbra: Vdsarosnamény térségi kapcsolatai

A véros 2024-ben elfogadott Teriiletrendezési Tervéhez 2022-ben készitett
aldtdmaszté munkarész®’ az aldbbi kézuti halézati kapcsolatokat emeli ki a
vdros tekintetében:

37 vasdrosnamény Varos Telepiilésrendezési Tervének készitéséhez —
Telepiilésrendezési eszk6zok — Aldtdmaszté munkarész, 2022, Urban Linea Tervezd
és Szolgéltato Kft.
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e a telepilés az M3-as autépdlya (TEN-T halézat része) eddig
elkésziilt vonaldnak keleti végénél helyezkedik el, igy az attdl
keletre es6 beregi térség fel6l, és a hatdron tulrél érkezd
tranzitforgalom szdmdra is csak a telepilés belvdrosan keresztiil
elérheté a gyorsforgalmi ut;

e az el6z6 pontban emlitett forgalmat a 41-es szamu féat bonyolitja,
amely azon tul, hogy kapcsolatot jelent az M3-as autépalyaval, és
igy a fovaros Budapesttel és az orszag nyugatabbra fekvd részeivel,
térségi jelentGséggel is bir, miszerint ezen az Utvonalon érhetd el
dijmentesen a megyeszékhely Nyiregyhdza, valamint a
beregsuranyi hataratkelGhely;

e a telepiilés jarasi kozpont szerepébSl adédéan a térség
kistelepiiléseirdl kozuton jol megkdzelithetd, a 41-es f6at altal
kiszolgdlt keleti és nyugati irany mellett,

o @északi irdnyban a 4115-6s szdmu Gsszekodts Gt biztositja a
telepiilés  kapcsolatat  Ziahonnyal és a  kéztes
kitelepulésekkel,

o észak-nyugati irdnyban a 4108-as ut vezet Kisvardaig,

o @és déli iranyban a 4117-es Ut Matészalkdig jelent
kapcsolatot.

3.2.2.2 Természeti adottsdgok

Vasarosnamény a Beregi-siksagon,
négy folyo olelésében taldlhatd

3.2.2.3 Epitett kbrnyezet

Vasarosnamény, Gergelyiugornya
és Vitka telepiilésrészek eltéré

karakter(iek
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Vasarosnamény Magyarorszagon egyediilall6 adottsaga, hogy kbzigazgatasi
teriiletén négy foly6é — a Tisza, a Szamos, a Kraszna és a Tur —talalhaté,
melyek kézul a hdrom kisebb itt torkollik a Tiszaba. 38 A folydvizek élelésének
jelent8sége mellett ez magaval hozza az arvizek, és a f6ként hatdron tulrél
érkezé szennyezések jelenlétét.>

Elhelyezkedését tekintve Vasarosnamény a Beregi-siksagon talalhat, amely
sikvidék révén, a térség toltéskorondival j6 kerékparozhatdsagot biztosit, a
folyévizek jelentette akadalyokkal egyiitt.

A telepilés kornyezetében jellemzé az intenziv mezégazdasagi
tevékenység, amelyre mind a varosi, mind a térségi, megyei fejlesztési
dokumentumok is alapoznak célkitlizéseket, azzal, hogy a foldhasznalatban
az erdémlvelési 4g dominal, ezutan a szantd kévetkezik, illetve nem
elhanyagolhaté természetvédelmi és turisztikai szempontbél sem a
kozelben talalhat6 Szatmar-beregi Tajvédelmi Korzet.

A telepiilésrészek kialakulasaban és lehatdroldasiban szintén meghatéarozé a
folyok jelenléte. Vasarosnamény harom telepiilésrésze kozétt szemmel
lathaté kiilonbségek vannak az épitett kdrnyezet vonatkozdsaban. A viros
kdzponti részére a nyirségi, szabolcsi kisvarosi jellemz8k a mérvaddak; ezen
belil a torténelmi belvdrosban a polgarhazak, a kérnyezetében kisvérosi

38 vasdrosnamény Varos Telepiilésrendezési Tervéhez Helyzetelemz6,
Helyzetértékeld Dokumentum, 2019, Urban Linea Tervezd és Szolgaltaté Kft.

39 vésarosnamény Viros Integrélt Telepiilésfejlesztési Stratégiaja — Fellilvizsgalat
2023-2030, 2023, ENEREA Eszak-Alféldi Regionalis Energia Ugynokség Nonprofit
Kft.
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A megfelel6 mindségii és
valtozatossagu zoldfeliiletek
novelik a varos turisztikai
vonzerejét

lakételepi beépités jellemzs, a tébbi varosrészben inkabb kertvarosi
lakdkérnyezet alakult ki. Ezzel szemben Vitka szatmari, Gergelyiugornya
pedig beregi jegyeket visel, annak megfeleléen, hogy melyik tajegységhez
esnek kozelebb.

A telepiilés iparteriiletei a véaros észak- és délnyugati részén
koncentralédnak.
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12. dbra Telepilésképi szempontbél meghatarozé teriiletek

(Vasarosnamény Telepiilésképi Arculati Kézikonyv, 2017)

Vésdrosnamény kdzponti varosrészében tébb épiilet is miemléki védettség
alatt all, igy a Reformdtus és a Romai katolikus templomok, az egykori
Tomcsanyi-kastély, amely jelenleg a Beregi Muzeumnak ad otthont, de van
olyan lakéhaz is, amely ilyen jellegii védettséget élvez, népi épitészet értéket

s

képvisel6 éplileteket pedig Gergelyiugornya vagy Vitka teriiletén taldlhatunk.

A telepilés épiiletdllomanyanak allagat atlagosként vagy atlagos alattiként
jellemzi a Telepilésrendezési Terv Helyzetértékel6 munkarésze, amelyre
vélheten tovabbi terhet tesz a telepiilésen &thaladé jelentds
teherforgalom és a térség kozosségi kozlekedését kiszolgilé autébusz-
forgalom.

Az épitett és természeti kornyezet hataran a Vasarosnamény ITS-e szamba
veszi a telepllés zoldfeluleti rendszerét, ami szintén erdsen eltér
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varosrészenként. A varos kozponti részén tobb zoéldfellleti egyuttest is
kiemel, mint a Tomcséanyi-kastélyt, a Hunor Hotel és Etterem kornyezetét
vagy a ll. Rakdczi Ferenc Gimnazium elGkertjét, amely megfelel6 mindségii
és valtozatossagu zoldfeliiletek novelik a varos turisztikai vonzerejét.
Szintén kiemeli a dokumentum a kdzponti varosrészt és Vitkat dsszekotd és
a teleplilés szimbolumaként szamontartott 81 platanfabdl &ll6 fasort.

3.2.3 TARSADALMI HATTER, DEMOGRAFIAI FOLYAMATOK

A népesség az orszagos
trendekhez hasonldan csokken

36
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Vasarosnamény népessége 2023-ban a KSH helységnévtara* szerint 7 976
f6, ezen belll a kozponti belterileten 6 144 f& lakik, Gergelyiugornya
varosrészen 1 584 {6, Perényitanyan 190 f6, Karolyitanyan, amelynek inkdbb
turisztikai funkciéi vannak minddsszesen 4 f6. A KSH helységnévtara ugyan
nem tartalmazza kilon, de az ITS alapjan Vitka varosrész lakossaga a kbzponti
vdrosrész 6 144 f6jébbl hozzavetblegesen 1000-1200 f6. A vonzaskérzet
lakossaga, Vasarosnamény lakossagaval egyiitt 2023-ban 25 306 {6, a jaras
teljes lakossaga 2022-ben 35 107 f6.*

A lakénépesség Vasarosnaményban, illetve egész Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében az orszagos trendekhez hasonléan folyamatosan csékken. A 2012
és 2022 ko6zott tiz évben csupan 2014-ben és 2015-ben novekedett a
telepilés lakonépessége. 2012 6ta a varos népessége 855 fével, csaknem
10%-kal csokkent. A csokkenés liteme a megyei (6,3%) és az orszagos (3,1%)
mutatdkhoz képest nagyobb.

8000
6000
4000
2000
0
mo\m 10\“’ N\ > 10\ 0\3 10"3’ 0’3 @WQ qp”'} fLo

13. abra: Vasarosnamény lakonépességének viltozasa 2012 és 2022 kéz6tt
(Orszagos Teriiletfejlesztési és Teriiletrendezési Informaciés Rendszer — TEIR, 2024)

Ennek a kovetkezetes csokkenésnek az egyik oka a természetes fogyas:
Vésarosnaményban a haldlozdsok szdma 2012 és 2022 kozott eltelt tiz éves
id6szakot vizsgdlva a legtobb évben meghaladta a sziiletések szamat. Ezen

40 Magyarorszag Helységnévtara, 2024,
https://www.ksh.hu/apps/hntr.main?p lang=HU

41 Orszagos Teriiletfejlesztési és Teriiletrendezési Informaciés Rendszer, 2024,
https://www.ceny.hu/oeny/teir/#/




felil a vizsgalt idészakon belil minden évben tébben vandoroltak el a
varosbdl, mint ahdnyan odakoltoztek volna.

I Tenyleges szaporodds, fogyas
e Tormészetes szaporodds, fogyas (ezrelék)
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14. dbra: A természetes szaporodas és a belfoldi vandorlas alakuldsa
Vésdrosnaményban 2012 és 2022 kézott (TEIR, 2024)

A kornyez6 telepiilések lakosszamanak valtozasat megvizsgalva lathato, hogy
nem jellemzé a kdrnyezé telepiilésekre torténé koltozés. A jaras telepiilései
koziil minddssze egy kozség népessége nétt az 2012 és 2022 kozotti
id6szakban: bar tobb telepiilésen (Aranyosapati, Beregdaréc, Gemzse,
Gytre, Ik, Nyirmada, Olcsva, Pusztadobos, Tiszakerecseny) is pozitiv a
természetes szaporodds egyenlege a vizsgalt id6szakban, ez egyediil Tiszavid
esetében tudta ellensilyozni a belféldi elvandorldst. A jarasban egyedul
Hetefejércse biiszkélkedhet pozitiv belféldi vandorlasi egyenleggel, esetében
2017 6ta tart6 novekedési trend szakadt meg éppen 2022-ben.
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15. dbra: Oregedési mutaté Vasdrosnaményban és a telepiilést befoglalé teriileti
egységekben 2012-2022 (TEIR, 2024)
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Az el6regedés az orszagos
folyamatoknak megfelel6
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A varos lakossdga az orszadgos demografiai folyamatoknak megfelelgen
eléreged6. Vasdrosnaményban az éregedési index*? 2022-ben 144,67, ami
az orszagos értéknél (139,37) valamivel rosszabb, azonban a jarési érték
(96,7) kedvezSbb, ennél, ahogy a régids (120,67), vagy a megyei (105,81)
értékeknél is.

A jov6re nézve a 2011-es és 2022-es népszamlalas korcsoportos népességi
adataibdl kiindulva egyszer(isitett korcsoportos népességi elérebecslést
alkalmaztunk Vasarosnaményra és funkcionalis varostérségére, melynek
trendjeit a Nyiregyhdza vonzdaskorzetére 2017-ben készlilt telepiiléssoros és
korcsoportos hosszi tavu elSreszamitds adta. Ez alapjan mind
Vasarosnamény, mind a teljes funkciondlis vonzdskérzet esetében a
népesség csokkenése és tovabbi eléregedése varhaté.
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16. abra: Vasarosnamény és a funkciondlis varostérség korcsoportos népességi adatai

(KSH Népszamlalas 2011, 2022) és egyszeriisitett eldrebecslése

A varos lakéinak képzettségi
szintje teriileti 6sszehasonlitdsban

magas
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A telepiilési szint( iskolazottsagi adatok egyel6re csak 2011-re vonatkoztatva
érhetbek el a TEIR adatbazisaban, igy a vizsgalatunkhoz ezt vettik alapul.
Vasdrosnamény népességének iskolai végzettsége — ahogy az a varosokra
jellemz& — magasabb a jarasi, megyei, régiés vagy orszagos atlagnal. 2011-
ben a 18 évesnél idGsebb népesség 50,1%-a érettségivel (a jarasi érték 29,1%;
megyei érték 26,8%; a régios érték 27,5%; az orszagos érték 30,2%), a 25
évesnél id6sebbek 17%-a pedig egyetemi, féiskolai oklevéllel (a jarasi érték
7%; a megyei érték 6,8%; a régios érték 7,1%; az orszagos érték 8,5%)
rendelkezett. Ezek a mutaték a varmegye székhely Nyiregyhdza esetében
rendre 59,1% és 26,6%, valamint a Vasarosnaményi jaras masik varosi rangu
telepiilésén, Nyirmadan 26,4% és 6,4%, ebben az &sszehasonlitasban
megmutatkozik Vasarosnamény lokalis kozponti szerepe a térségben.

42 Az dregedési index az idés kord népességnek (65-X éves) a gyermekkoru
népességhez (0-14 éves) viszonyitott aranyat fejezi ki, azaz, hogy 100 fiatalra mennyi
idds jut.
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17. abra: Nyilvantartott allaskeresGk 100 fére vetitve Vasarosnaményban és a
telepiilést befoglald teriileti egységekben 2012-2022 (TEIR, 2024)

Vasarosnamény esetében a nyilvantartott allaskeresék szama a 15-64 éves
lakossag korében, 100 f6re vetitve a megyei és a régiés atlagnak
megfelelGen alakul, értéke 4,74%, a Magyarorszagi 2,75%-os atlagtél
elmarad, de a jarasi 6,71%-nal kedvezébb értéket mutat. A 2010-es évek
elején, az orszdgos trendnek megfelelGen, a kozfoglalkoztatasi programok
elinditasat kovetéen csokkent az dlldskeres6k szama a térségben és igy
Véasarosnamény esetében is, mig ezzel 6sszhangban a 100 fére juté SZJA
adofizet6k szama jelentGsen nétt (Vasarosnaményban 44-rél 49-re, a
jarasban 38-rél 45-re). 2016 6ta tovabbi jelentds valtozas nem kdvetkezett

be a mutaté tekintetében.
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18. dbra: A Vasarosnaményban és a Vasarosnaményi jarasban nyilvantartott dlliskeresék és
kozfoglalkoztatottak szimanak alakuldsa 2013 és 2022 kozott (TEIR és www.kozfoglalkoztatas.bm.hu, 2024)

A Vasarosnaményba valé ingazas
aranya a foglalkoztatottakra
vetitve atlagosan 5%-kal csékkent
2011 és 2022 kozott

A foglalkoztatottak szama 2011-rél 2022-re a vonzaskorzet valamennyi
telepiilésén javult, ennek dtlagos mértéke 35,2%. A Vasdrosnaményba valé
ingdzds aranya atlagosan 5 szazalékponttal csokkent a két idészak
osszevetésében. A vonzaskorzet legtobb telepiilésérél abszolut értéken és a
foglalkoztatottak szdmdra vetitve is cs6kkent az ingazas mértéke 2011-rél
2022-re. Tobb telepiilés esetében (Csaroda, Gemzse, Gyiire, Olcsva és
Tiszavid) abszolut értéken még ndvekedés tortént a Vasdrosnaményra
ingdzok szamaban, az 6sszes foglalkoztatottra vetitve aranyaiban azonban
csokkent az ingdzds mértéke. Abszolut és relativ novekedés a
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Vasdrosnaményra ingazdk szamaban csupan Téakos és Tiszaszalki
telepiléseken volt.
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19. dbra: Vasarosnamény vonzdskorzetébe tartozé telepiilések foglalkoztatasi és ingazasi adatai,
osszehasonlitva a 2011-es és 2022-es éveket (KSH népszamlalds 2011, 2022)

3.2.4 GAZDASAGI HATTER

Mai urbanizalt és iparosodott vilagunkban egyértelmiien a nagyobb vérosok
és vonzaskorzetik a fejl6dés f6 mozgatérugdi. A varmegyei szintd
dokumentumok a varmegyeszékhely Nyiregyhdza és a decentrumok
(Kisvarda, Matészalka, Nyirbator) mellett a jaraskdzpontok (igy

s

Vasarosnamény) szolgaltaté funkcidinak bévitését tizik ki célul.
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20. abra: Regisztralt vallalkozds, 1000 lakosra (TEIR, 2024)

Vasirosnaményban relativmagas A regisztralt vallalkozésok széma alapjan Vasarosnaményban az orszagos

és novekvé gazdasagi aktivitas atlagot és a befoglalé teriileti egységeket egyarant meghaladé gazdasagi

jellemzd, féként a aktivitas jellemzd. 2022-ben 1000 lakosra vetitve Vasarosnaményban 239

mezdégazdasagban vallalkozds van regisztralva, mig ez az érték orszagos szinten mindéssze 193.
40




A partnertaldlkozdk
eredményeként is megerdsitést
nyert @ mez6gazdasagi
vallalkozasok szerepe a varos
életében

Az elmuit évek tendencidja pedig egyértelmd névekedést mutat a regisztralt
gazdasdagi vallalkozdsok szamaban, a névekedés mértéke meghaladja a
megyei, régids vagy orszagos novekedés mértékét. Figyelemre méltd ebben
a tekintetben a jards gazdasdgi aktivitasa is, miszerint a jardsi értékek is
jellemzéen meghaladjék a befoglalé teriiletegységek atlagat.

A regisztralt vallalkozasok nemzetgazdasagi agak szerinti megoszldsa jol
mutatja a mez6gazdasag jelentéségét Vasarosnamény és kiulonésen a jaras
gazdasdgdban. Az orszagos mutatokhoz képest is magas a mezégazdasagi és
alacsonyabb a szolgdltatasi agban m(ikodd vallalkozasok arany.

Vasdrosnamény _
Vésdrosnaményi jards —
Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegye _
eszakeaifold régic |
Magyarorszég [
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W Mez&gazdasdgi regisztralt vallalkozasok aranya (szazalék)
H ipar-, épit&iparban regisztralt vallalkozasok ardnya (szazalék)

m Regisztralt vallatkozasok ardnya a szolgéltatasokban (szdzalék)

21. dbra A regisztralt vallalkozasok megoszldsa f6 gazdasagi aganként 2022
(TEIR, 2024)

Létszam alapon a regisztralt vallalkozasok 98,03%-a mikro-, mig 1,96%-a kis-
vagy kozépvallalkozds, mig nagyvallalkozdst nem regisztréltak
Vasarosnaményban. Ez a statisztika Osszecseng a mezdgazdasag
jelent&ségével, ahol jellemzéen mikro- és kisvéllalkozasok, illetve egyéni
véllalkozasok, 6stermel6k miikodnek a nagyfoglalkoztatékkal szemben.

s

A partnertaldlkozék eredményeként is megerdsitést nyert a mezégazdasagi
vallaltok szerepe a vdros életében. Tobb, a kézlekedés témajat is érintd
probléma is felmeriilt, amelyek jellemzden a térség mezGgazdasagi
tevékenységeihez kapcsolédnak, mint a szezondlis teherforgalom a
betakaritasi idGszakokban, vagy a mez6gazdasagi jarm(ivek okozta
kozlekedésbiztonsagi kockazat a varos és térség féutjain.

A vdros életét meghatdrozé ipari létesitmények

Alapvetden pozitiv gazdasagi folyamatok mentek végbe a telepiilésen az
elmult id6szakban, az ARJ Ruhagyar Zrt. (kordbban Berwin Ruhagyér Rt.),
korabbi helyi nagyfoglalkoztaté 2020-as bezarasat leszdmitva. Azonban ez az
esemény sem okozott jelent6s munkanélkiliséget a telepilésen, azzal




egyitt, hogy tobb foglalkoztatottnak mas, kornyéki teleplilésen kellett
munkat véllalnia.*

Meghatérozé a Swiss Krono faipari  10vabba nincs még 10 éve, hogy a vérosban jelentds ipari tevékenységet

véllalat, mely 2023-as végzd (az iparlizési adé 65-70%-at kitevs) faipari vallalat, a Swiss Krono
bejelentések szerint tovabb béviil,  visszatelepiilt a varosba, és 2023-ban bejelentették, hogy a kézeljovében
ezzel tovabb né a véros ujabb gyartasi kapacitasokat terveznek elinditani. A véllalat gydregységének
teherforgalma is elhelyezkedése miatt azonban a telepllés nem csak a munkahelyek és

befizetett iparlizési adé el6nyét élvezi, hanem a gydrtdshoz sziikséges
alapanyagok és a késztermékek szallitdsa okozta teherforgalmat is el kell
viselje, elkeriilé Gt hidnydban a belvaroson athaladva. A jelenleg a varoson

athaladé napi 100-120 tehergépjarmii szima a tervezett kapacitiasbévités
révén nagyjabdl 180 jarmiire emelkedik majd.

22, abra: A Swiss Krono fafeldolgozé iizem

A térségben jelentds mezdgazdasagi teljesitményhez feldolgozékapacitas is
tarsul, példdul Vasarosnamény nyugati ipari parkjaban is. Ennek
elkeriilhetetlen velejaréja a termények beszallitisat és a késztermékek
elszdllitasat biztosito teherforgalom.

3.3 AVAROS ES VONZASKORZETENEK JELENLEGI KOZLEKEDES| HELYZETE

3.3.1 ALTALANOS MOBILITASI JELLEMZOK

3.3.1.1 Forgalomvonzd létesitmények és kibocsato teriiletek

A kézponti funkcick Térségi szinten az alapszintli funkciok (pl. 6voda, 4dltaldnos iskola,

Vasarosnaményban talalhatok egészséghdz, vegyesbolt) dltalaban teleplilésen belil elérheték, a kozépfoki

meg oktatds, kérhdz, nagyobb aruhazak, szakosodott iizletek és szolgaltatasok
azonban mar Vdsarosnaményban taldlhaték meg (ldsd még a 3.2.1.
fejezetben).

43 visdrosnamény Véros Integralt Telepllésfejlesztési Stratégidja — Feliilvizsgélat
2023-2030, 2023, ENEREA Eszak-Alfoldi Regionalis Energia Ugynokség Nonprofit
Kft.

42




A legfontosabb forgalomvonzé A varoson beliil a forgalomvonzé létesitmények természetes médon

célpontok a belvarosban

elsésorban a belvirosban s

s

Grlisédnek: a kozigazgatds létesitményei, a

siirisédnek kérhaz és tobb oktatasi intézmény is itt taldlhaté. A vasutillomas és az
autdbusz-adllomds a varos nyugati részén taldlhaté, igy a Vasirosnamény,
F6tér autobusz-megallé szerepe meghatarozé.

A kibocsatds tekintetében a belvaros kisvarosias beépitésii teriiletei erds
kibocsatassal rendelkeznek. A varos nagy része kertvaros, itt a kibocsatas

dominal.

Az ipari teriiletek a varos Az ipari teriiletek a vdros északnyugati és délnyugati részén
északnyugati és délnyugati részén koncentralédnak néhany nagyobb és szamos kisebb céggel, amelyek vonzisa

koncentralédnak

a varos és a kornyék szamara a munkaba jarasban és a teherforgalomban

meghatérozé. Ezek jelentds teherforgalmi kibocsatdk is egyben.

Gergelyiugornya és Vitka telepilésrészek az 6nallé telepulésekhez hasonlé
szinten ellatottak, mig Perényitanya funkcidhidnyos, az iskolasok jellemz&en
Vitka dltaldnos iskoldjaba jarnak.

Forgalomvonzo létesitmények és kibocsaté teriiletek

Forgalomvonto és kibocsato teru etek (CLCI @ aruhaz, szupermarket

Osszefliggd telepiilésszerkezet
Nem 8sszefiiggd telepulesszerkezet piac
Ipari vagy kereskedelm teruletek

Zartkertek, uduléteruletek

Szolgaltatds

zabadidds célpont
Forgalomvonzd létesitmények mézeum, tijhaz
vasutallomas
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var, kastély
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23. dbra: Forgalomvonzé létesitmények és kibocsato teriiletek

3.3.1.2 A vdrost érinté forgalmi dramlatok

Vasdarosnamény nagytérségi
kapcsolataiban egyértelmiien a
személygépkocsi-hasznélat jatssza
a fészerepet

A Vdsdrosnaményt érintS ingazasi igényeket a 3.2.1. fejezet mutatja be.

A kérdGiv és az utasszdmok alapjan Visdrosnamény nagytérségi
kapcsolataiban egyértelmiien a személygépkocsi-hasznalat jitssza a
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foszerepet, a helykézi autébusz és kisebb részt a vasut féleg az
agglomeracios jelleg(i relaciékban tud nagyobb utasszamokat felmutatni.
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24. dbra: Vasarosnamény térségi szerepe [jarmdi/nap] (KTl Orszagos Célforgalmi Felvétel 2016)

A térségi kozuti forgalmi
aramlatok koziil Vasdrosnamény
és vonzaskorzete, valamint a
kornyezd varosok és jarasok
kozotti forgalom meghatarozé

A Beregbe iranyulé forgalom
Zahony és Tivadar k6zott csak
Vasarosnaményban tud hidon
atkelni a Tiszan

|:

A vdrost érint6 térségi kozati forgalmi aramlatok koziil Vasarosnamény és
vonzaskorzete, valamint a kérnyezé varosok és jarasok kozétti forgalom
meghatdrozo (a Kisvardai jaras felé iranyonként kb. 800 szgk. és kistgk., a
Nyiregyhazi jaras felé 600, a Fehérgyarmati jaras felé 450, a Matészalkai jaras
felé 400).

Vdasarosnamény szempontjabél atmené forgalomként a jards beregi
részébe, valamint Beregszasz térségébe irdnyulé forgalom jelentkezik,
amely Zahony és Tivadar kozott csak Vasarosnaményban tud hidon atkelni
a Tiszan. A jaras beregi részébe kb. 700 jarm(, mig Beregszasz térségébe kb.
250 jarmi kozlekedik naponta a Tiszat 4tlépve Ugy, hogy az Vasarosnamény
szempontjabdl tranzitnak tekinthetd.

A Vasarosnaményt érinté helykozi kozosségi koézlekedési utazasok
tulnyomorészt (85%-ban) autébusszal valdsuinak meg. Nagy résziik a
vonzaskorzet telepiilései és Vasdrosnamény kozott torténik, de néhany mas
térségi teleplléssel (Aranyosapati, Gulacs), illetve a kérnyezé véarosokkal
(Nyiregyhdza, Matészalka) is jelent6s a kapcsolat. A vasuti kapcsolat
leginkabb Matészalka felé é16.



3.3.1.3 Kozlekedési szokdsjellemz&k

A Vasarosnaményban és  vonzaskorzetében  él6k  kézlekedési
szokasjellemz@ire, utazasi szokdsaira és moddvalasztasidra vonatkozéan a
2022-es népszamlalas ad reprezentativ informaciot.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Foglalkoztatottak 14,9% 5 | 13.8% 4,59
ebbot: helyben 22.8% ik 20,6% 4,1%

ebbl: més telepiiésen [ HOT7RG 3, V7 TR 7
. 6,2% 7,4%

Kozoktatasban tanulok

ebbol: helyben 36,0% el 7,8% 7,5%
ebbdl: mas telepilésen 1-1i69‘€|=__
Osszesen 6
ebbdl: helyben 26,0% 9% 17,5%  4,9%4

ebbdl: més telepilésen | RN 5 1,1%5,4%

mcsak gyalog W autobusszal vonattal mautéval mmotorkerékparral mkerékparral mmés modon

25. dbra: Modal split az egyféle jarmiivel munkaba, ill. iskolaba kozlekedd vésarosnaményiak kérében
(foglalkoztatottak, kdzoktatasban tanuldk, illetve ezek 6sszege) (KSH Népszamlalas 2022)

A munkéba jarasban, kiilénésen a Az egyféle jarmlivel munkdba, ill. iskoldba kozlekedd véasarosnaményiak
mas telepiilésen dolgozék kérében  kdrében a munkaba jaras soran csaknem 60% az autét valasztja, a gyaloglas
az autéhaszndlat dominal, de és a kerékparozas aranya egyenként 15 ill. 14%, a kézdsségi kdzlekedésé
telepiilésen beliil gyalog és minddssze 7%. Ezen beliil a helyben foglalkoztatottak csaknem fele is autéval
kerékparral is sokan jarnak jar, de itt nagyobb a fenntarthatébb kézlekedési médok szerepe; mig a mas

telepiilésen dolgozok csaknem 80%-a autdval jar, és a nagyobb tavolsag
miatt emellett csak a kozosségi kozlekedés jatszik még érdemi szerepet.

Az iskol4ba jarasban is jelentds az A kozoktatdsban tanul6k kérében is a (vélhetden tulnyomérészt a sziilék

auté szerepe, de helyben sokan segitségével) autdval iskoldba jarék vannak relativ tébbségben (38%), de
jarnak gyalog is, mas telepiilésre jelentds a gyalog (29%) kozlekedSk ardnya is, mig a kbzosségi kozlekedést
pedig a legtdbben kdzdsségi 17%, a kerékpart 6% valasztja. A helyben tanuldknal a gyaloglds aranya
kézlekedéssel érdemben magasabb (36%) a kdzosségi kozlekedés (9%) rovasara. A mas

telepiilésen tanulok korében ugyanakkor az autébusz (44%) és a vasit
(12%) egyiittesen jelentds aranyt képvisel.

A fenntarthaté varosi mobilitasi tervhez késziilt, nem reprezentativ online
térképes kérdGiv eredményei megerdsitik a fentieket: a nagyobbrészt aktiv
koru kitoltok 74%-a legaldbb hetente néhdnyszor kézlekedik autdval
vezetGként, és 63% gyalogosan, kerékparral 32%, autébusszal 25%, vonattal
15% kozlekedik ilyen rendszerességgel.
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Ennek megfeleléen a térképen bejeldlt gyakran megtett Gtvonalakat 64%-
ban jellemz8en autéval, 15%-ban gyalog, 11%-ban autdbusszal, 7%-ban
kerékparral és 3%-ban vonattal teszik meg.

0.0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0% 100,0%

Vasuttal

Tavolsdgi- vagy helykozi autébusszat

Autédval (vezetokent)

Autéval {utasként)

Motorkerékparral, robogoval
Kerékparral | Zw stz T
Csak gyalogosan
Egyéb eszkozzel m

B Minden nap {hétvégénis) M Minden hétkoznap M Hetente néhanyszor

B Havonta néhanyszor B Ritkabban Soha

26. dbra: Milyen gyakran utazik az aldbbi kdzlekedési eszk6z6kkel? (Lakossagi kérdGiv, n=181)

P

A partneri kérddivet kitoltd intézmények 6sszesen kb. 350 munkavallaléval
rendelkeznek. A széveges valaszok alapjan koriukben is meghatarozé az
autodval térténd munkaba jaras, amit a telepiilésen beliil dolgozdk kérében
a gyaloglas és a kerékpdrozas egészit ki, mig helyk6zi viszonylatban az
autdbusz, vonat haszndlata jelenik meg, de csak kis szamban.

3.3.2 KERESLETI ES FORGALMI ELEMZES

3.3.2.1 Ko6z06sségi kozlekedés

A vasiit a szolgéltatas alacsony Vésdrosnamény és térsége személykozlekedésében a vasut a szolgdltatas
szinvonala miatt mérsékelt alacsony szinvonala miatt mérsékelt szerepet jatszik. Vdsarosnamény
szerepet jatszik vasutallomas atlagos munkanapi utasforgalma a viszonylati jegyértékesitési

adatok alapjan 2019-ben kb. 400 f6 volt, Nyirmada 110 f6, Nagydobos 50 {6,
Gyiire 40 f6, Vitka 30 f6, Kisvarsany és Vasarosnamény kiilsé 10 f& koérali
forgalmat bonyolitott. Erdemi forgalom Matészalka (kb. 80 f6/munkanap),
Aranyosapati, Nyirmada (kb. 50 f6/munkanap) és Vaja-Rohod (kb. 30
f6/munkanap) fel6l van. (Az adatok nem tartalmazzdk a dijmentesen
utazdkat.) A KTl altal elvégzett Orszagos Célforgalmi Adatfelvétel (OCF) 2015-
Os adatai szerint Vasarosnamény 3 allomdasan osszesen kb. 660 utas fordul
meg egy atlagos munkanapon.

A vasuti kerékparszallitas forgalma hozzavetGlegesen napi atlag 1 utazas, a
térségen belili forgalom mellett megjelenik a nyiregyhazi viszonylat, mely
vélhet&en szabadidés céllal a Beregbe érkezéket jelent.
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A helykozi autébusz-halézat a
térségi kozosségi kozlekedési
forgalom 85%-at bonyolitja

A vasuti kiszolgalds gyengesége miatt jelentGsebb szerephez jut a varost a
vonzaskorzetével Osszekotd helykozi autébusz-halézat. Az OCF 2016-os
adatai szerint egy atlagos hétkéznapon kb. 3900 Vasarosnaményt érinté
(onnan induld vagy oda érkezG) utazas torténik a helykzi buszjaratokon. Ez
csaknem hatszorosa a vasuti utazasoknak, azaz a térségi kozosségi
kozlekedéssel megtett utazasok kb. 85%-at a helykézi busz bonyolitja.
Emellett a megyeszékhellyel valé kozosségi kdzlekedési kapcsolatot is a
helykozi autébuszok szolgaltatjak.

27. dbra: A legforgalmasabb autébusz-megillé a varoskozpontban taldlhaté Vasdrosnamény, Fétér

Nagy résziik a vonzaskorzet telepiilései és Vasarosnamény kozott torténik
(a legforgalmasabb viszonylatok Nyirmada, Pusztadobos, Jand, Olcsva
naponta két irdanyban 2-300 f6s forgalommal), de néhany mas térségi
teleplléssel (Aranyosapati, Gulacs), illetve a kornyez6 varosokkal
(Nyiregyhdaza, Matészalka) is jelentés a kapcsolat.

2022-es adatok szerint a fizetd utasok 18%-a utazott teljesaru bérlettel, 26%-
a teljesard menetjeggyel, 40%-a kedvezményes bérlettel és 16%-a
kedvezményes menetjeggyel, ami alapjan az iskolaba jaré didkok magas
aranyara lehet kdvetkeztetni.

A Covid19-jarvany hatasara a Vasdrosnaményt érintd viszonylatok
utasforgalma csokkent, és 2022-re is csak a 2019-es utazasszam 83%-at érte
el. Kilénosen sdlyosan érintette ez a teljesaru bérletek eladasat, amely
minddssze 63%-at tette ki a harom évvel kordbbinak.

Vasarosnaményban helyi autébusz-kozlekedés nincsen.

3.3.2.2 Egyéni gépjarmd-kézlekedés

A legnagyobb koziti forgalmat a
41, sz. féut bonyolitja

A varosra és vonzaskorzetére jellemz6é kozuti forgalmakat az Orszagos
Kozuti adatbank 2022. évi adatai alapjan vizsgaltuk.

A varosba jelentdsebb gépjarmiiforgalom elsGsorban nyugatrél érkezik (41.
sz. f6ut, 4108. sz. ut, 4117. sz. ut), a tobbi irdny forgalma mérsékeltebb (4000
egységjarm(i/nap alatti). A legterheltebb a 41. sz. féut varoson beliili
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0 1 2 3 4 5 6

szakasza (ANF 9300 ej/nap), ahol tébb irdny fonédik. A 4108. sz. Gt belvarosi
szakasza 5300 ej/nap forgalmat bonyolit.

i
B
Lovdpetr

Szabnicstéka

Semzse

A 2014 é6ta a kistehergépkocsi-
forgalom 63%-kal, a
tehergépkocsi-forgalom 47%-kal
nétt, a személygépkocsiké csak
15%-kal
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28. abra: Orszagos kozutak forgalma (ANF)
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29. dbra: Forgalom alakuldsa a 41. sz. f6uton, a varostél nyugatra (OKA)

A kozuti forgalom trendjeit a 41. sz. f6aton, a varostél nyugatra taldlhaté
mérdallomas adatai mutatjak. 2015-ben fejez6détt be a VEDA rendszer
telepitése, és az id6szak folyaman a mérGpontot athelyezték az ipari park



bekot6 utjatdl (49+990 km szelvény) Karolyitanya magassagaba (46+599 km
szelvény). A 2018-as és 2019-es adatok alacsony pontossdglak és mas
eszkozzel készliltek, ezért a torzitas elkerilése érdekében kihagytuk Gket az
6sszehasonlitasbél. Az adatok alapjan 2014 6ta az ANF 24%-kal nétt, ezen
beliil a kistehergépkocsi-forgalom 63%-kal, a tehergépkocsi-forgalom 47%-
kal, a személygépkocsi-forgalom pedig 15%-kal. A Covid19-jarviny
id6szakdban, 2019-2020-ban a személygépkocsi-forgalomban biztosan
megallapithato egy hullamvolgy a hianyos adatok ellenére.

i 1 -
Nyilvanos kérddiv szerint hasznalt Gtvonalak h&térképe

giv szerint hasznalt utvonal
sok jelolés

kevés jelolés

wal -Ili"} Vésarosnamény fenntarthatd varosi mobilitasi terve
MOB ‘ L 'SS ' M US Mobilissimus 2024

_H:-,,..w'} Alaptérkép:© OpenStreetMap kozrem{ikoddk

i

Vasarasnamendi lparn park

Kérolyitanya

30. dbra: Nyilvanos kérdgiv szerint haszndlt Gtvonalak hétérképe
(barmilyen kézlekedési médon, de tobbségében személygépkocsival)
A nyilvanos probléma- és javaslatgytijté kérdGivet kitoiték altal berajzolt
utvonalak kirajzoljdk a térségen beliilli forgalom meghatarozé Gtvonalait:
41. sz. féut (Ifjusag ut — Beregszaszi ut), 4108. sz. Ut (Szabadsag tér — Kossuth
at), 41318. sz. Gt (Rakdczi ut), valamint kisebb mértékben a Vitkardl bevezetd
4117. sz. ut (Kiss Erné utca — Damjanich utca), Gergelyiugornyan a 4113. sz.
Gt (Gulécsi Ut), az llki 0t, a 4115. sz. Gt (Arpad Gt), illetve egyes belvarosi utcak
(Tancsics Mihaly utca, Dézsa Gyorgy ut, Bartok Béla utca — Béke utca).

Parkolasi nehézségek jelentkeznek A személygépkocsi-kdzlekedés magas arénydbdl addédéan parkoldsi

hétkdznap napkézben az nehézségek és ebbdl adddé konfliktusok jelentkeznek hétkéznap
intézményekkel, szolgiltatasokkal napkoézben az intézményekkel, szolgaltatasokkal siir{in ellatott belvarosi
s(iriin ellatott belvarosi teriileteken, valamint az iskolakezdés és az iskola befejezésének
teriileteken iddszakaban az oktatasi intézmények kornyékén.
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3.3.2.3 Aktiv és mikromobilitds

A virosban a kerékparos A vidrosban jelentds hagyomanyai vannak a kerékparozasnak, amit a
kézlekedés hagyomanyosan jelen kedvez6 domborzati adottsdgok mellett az Gjonnan megépiilt kerékparos
van utvonalak is tAmogatnak.

Azokon a forgalmasabb utszakaszokon, ahol ©6nallé kerékparforgalmi
Iétesitmény még nincsen, igy mind az lttesten, mind a jardan jellemzé a
kerékparozas.

A kerékparos forgalmat tekintve kiterjedt forgalomszamlalasi adatok nem
alinak rendelkezésre.

A 2022-es népszamlalas adatai szerint llkrdl (17 f&), Nagyvarsanybél (15 f6)
és Kisvarsanybdl (12 f6) ingaznak jelentGsebb szamban Vasdrosnaményba.

A Magyar Kézat Nonprofit Zrt. altal Jand, Jokai Gton (Gergelyiugornya és Jand
kozott) végzett rendszeres kézi kerékparforgalom-szamlalast alapjan napi
forgalom jellemz6en 150 jarmd koériil alakul. A nyari hétkoznapi és hétvégi
adatok altalaban meghaladjdk az 6szi hétkoznapit. A kerékparral kézlekedék
tébbsége a burkolt téltéskoronat, kisebb része az uttestet valasztja.

Az alabbi forgalomszamlaldsi adatok az Orszagos Kézuti Adatbank 2022. évi
jelentésébdl szarmaznak. Az adatok megbizhatésdga nem egységes. A
kerékparozas szezonilis jellege miatt a kerékparforgalom meghatarozasa
bizonytalan, mert a legtébb helyen legfeljebb évi egy alkalommal torténik
csak a kozuti forgalomszamlalas (altalaban ennél is ritkabban), és az is
jellemzéen olyan keresztmetszetben, ahol a gépjarm(forgalom a relevans, és
a mérést ehhez igazitva korrekten lehet elvégezni. Amennyiben az it mentén
kerékparut taldlhatd, a kerékparos forgalom nem szerepel a kdziton mért
forgalomban.

e 41. sz. ut 46+ 599 (Karolyitanya magassdgaban): 2 kerékpdr/nap
(kerékparral behajtani tilos)

e 41, sz. Ut 52+ 434 (Beregszaszi Ut, Kraszna és Tisza-hidak kozétt): 4
kerékpar/nap (van parhuzamos kerékparut)
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Vdsarosnamény jol gyalogolhato;
gyalogos forgalom féleg a
belvarosban és az oktatasi
intézmények kornyékén jellemzé

3.3.2.4 Aruszdllitds

Elkeriil6 Ut hianyaban a Tiszan at a
Bereg iranyaba, valamint az
iparteriiletekre irdnyulé forgalom
jelentds része is athalad a varoson

e 4108. sz. ut 23+450 (llki Gt, vasuti atjaronal): 356 kerékpar/nap

e 4113. sz. ut 334000 (Gergelyiugornya és Tiszaszalka kozott): 16
kerékpar/nap (van parhuzamos burkolt téltéskorona)

e 4113. sz. Gt 444000 (Jand és Guldcs kozott): 16 kerékpar/nap

e 4115, sz. ut 38+000 (Nagyvarsany belteriilet): 47 kerékpar/nap (van
parhuzamos kerékparuat)

e 4117. sz. ut 2+000 (Vitka belterilet, Damjanich ut): 157
kerékpar/nap (az egyik f6irdnyba van parhuzamos kerékparut)

e 41318 sz. Gt (Rakdczi ut): 184 kerékpar/nap

Vasarosnamény teriileti kiterjedésébél és domborzati adottsagaibol
addédéan jol gyalogolhatd, a belvarosi terliletek a tavolabbi lakéteruletekrdl
is legfeljebb 15-20 perc gyaloglassal elérhet6k. Gergelyiugornya és Vitka
esetében ez teleplilésrészen belil teljesil, mig Perényitanyan a hianyos
funkcidk miatt nem érvényesiilnek az elényei.

A legnagyobb gyalogos forgalom a belvarosi forgalomvonzé létesitmények
kornyékén (polgarmesteri hivatal, mivel6dési kozpont, piac, Uzletek,
szolgdltatasok), valamint féleg iskolaid6ben az oktatdsi intézmények felé
jellemzé.

A vasut- és autdbusz-dllomds kézponttdl kiesé elhelyezkedése miatt a
Vasarosnamény, Fotér autdbusz-megdllé és a kiilonbozé célpontok
(elsdsorban iskolak) kozott is jelentds gyalogosforgalom bonyolddik.

A nehézgépjarmii-forgalom f& utvonala az M3-as autépalyan és a 41. sz.
féuton at éri el Vasarosnaményt. A legterheltebb a 41. sz. f6at varoson
beliili szakasza (kb. 450 nehéz motoros jarmii/nap), ahol tébb irdny fonédik.

Elkeruld at hidnydban a Tiszan at a Bereg irdnyaba, valamint az északnyugati
és a délnyugati iparteriiletekre iranyulé forgalom jelentds része is athalad
a varoson, annak is a kézpontjan, — s6t, akar a varos kulonb6z6 (délnyugati,
északnyugati) ipari teruletei k6z6tti forgalom is. A legnagyobb ipari Uzembe,
a Swiss Krono faipari céghez minden irdnybdl érkezik nyersanyag nyerges
vonatokon. A késztermékek elszallitasa dltaldban az M3 irdnydba torténik,
ami a déinyugati iparteriilet esetében nem terheli a varost, az északnyugaton
talalhato Swiss Krono esetében viszont igen. Csak ezt az egy céget napi 120
kamion szolgalja ki, ami a folyamatban lévé bévitéssel 180-ra fog emelkedni.
A varos belsé féutjait terhel6 teherforgalom a lakossagi kérddiv szerint a
varos egyik legtobbek altal érzékelt problémaja.

Magyar—ukran viszonylatban rendszeresen felmeriil a beregsuranyi
hatéaritkelé nehéztehergépjarmiivek szdmara valé megnyitdsa, *> ami

4 Magyar-ukran egyeztetés a hataratkel8krdl, napirenden Beregsurdny megnyitdsa.
MKFE, 2022.09.19.
https://www.mkfe.hu/hu/mediamenu/hirek/k%C3%BCIf%C3%B6ldi-
h%C3%ADrek/12257-magyar-ukr%C3%A1n-egyeztet%C3%A9s-a-
hat%C3%A1r%C3%A1tkel%C5%91kr%C5%91l.html

45 (Jj kapu nyilhat az ukrdn—magyar kézuti teherforgalom elétt. Karpathir,
2024.04.09. https://karpathir.com/2024/04/09/uj-kapu-nyilhat-az-ukran-magyar-
kozuti-teherforgalom-elott/
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Vasarosnamény szamdra a varos lakott teriiletén athaladé tranzit
nehézgépjarmii-forgalom drasztikus novekedését jelentené.
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32. dbra: Orszagos kézutak nehézgépjarmii-forgalma

Az élelmiszeripari iizemekbe valé A partnerségi egyeztetések és a lakossagi kérdGiv alapjan jelentds az
terményszallitss a betakaritasi élelmiszeripari (izemekbe val6é szezondlis terményszillitds (elsGsorban
idészakban forgalmi alma), amit jellemz&en a termel6k végeznek mezégazdasagi vontatdkkal. Ez
konfliktusokat okoz egyedil az Austria Juice nyiregyhazi uti telephelye esetében kb. 10 000

jarmivet jelent egy szezonban, melyek 40-50%-a a Bereg fel6l, a fennmaradé
rész jellemz6en Nagyvarsany vagy llk fel6l érkezik, azaz 80%-ban a varoson
at kozlekedik. Ez a kés6é nyari-Gszi betakaritasi idészakban forgalmi
konfliktusokat okoz az eltéré menetdinamikai jellemz&k miatt.

Vasarosnamény vasutidllomason rendszeres teherforgalom zajlik,
kiszolgaldsa Zahony feldl torténik. A Swiss Krono faipari Gzem sajatcélu vasuti
hdlézatan ronkfa beszallitdsa torténik, jellemz8en szért kildeményként az
orszag kulénb6z6 pontjairdl. Esetenként Nyirmadara is térténik vasuti
szallitds. %

4 Nyirségi Regiondlis Vasutak fejlesztési stratégia, MAV Zrt. Infrastruktira
Fejlesztési Igazgatdsag
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33. dbra: Tehervonat érkezik Vasdrosnamény dllomasra / Mezdgazdasagi vontaté a viroskdzpontban

3.3.3 AKOZLEKEDESI RENDSZER KINALATA

3.3.3.1 Térségi kapcsolatok

A kovetkez6 tablazatban a legfontosabb térségi kapcsolatokra jellemzd
utazasi id6ket és jaratszamokat mutatjuk be.

3. tablazat: A fontosabb térségi varosokhoz valé kapcsolat mindségi jellemz&i (*atszallassal)
Vasut Autébusz Szgk.

jellemzd utazasi jaratszam jellemz6 utazasi jaratszam utazasi ido

idé hétkéznap _ 7hék62na _(forg. nélk.)
| Nyiregyhaza  |SSEreV AR WEEDY ol o (e v Lk (WS L Y RSN

. . . |
(ocbrecen [T LU0 - _1m
ECTCITEN o5 spol ool im0 ol

S1"255 5k et (et 3/A1(3/0%) T 1:00 8/5 0281 iEE
| Kisvirda | v T PR LR AR [ ST T S s e
(nyirbstor [T T LR - 0:29

Zihony ERERERERSl RS B RS I S [ e et b Y e

A kozosségi kozlekedés A kiilonb6z6 kozlekedési modokkal elérhetd utazasi id6k és a napi
Métészalka felé a legverseny- jaratszdmok alapjan viszonylag j6 a kozlekedési kapcsolat Matészalkaval
képesebb, menetidében mar (személygépkocsi és vaslit). Kisvarda, Fehérgyarmat és Nyirbator is fél 6ran
kozepes tavolsdgokon sem beliil elérhetd koziton, de a kézdsségi kozlekedési kapcsolataik, bar
mérhetd a személygépkocsihoz mennyiségi szempontbdl Iéteznek, id6ben nem versenyképesek. Hasonlé a

helyzet a valamivel tavolabb fekvé Nyiregyhaza esetében.

Lathatd, hogy Matészalka és kdzvetve Nyirbator, Debrecen, illetve Zahony
felé a kozosségi kozlekedési kindlatot alapvetéen a vasut adja, de
Matészalka felé is csak a kis tavolsag miatt jelent valds alternativat.

Vasarosnamény és Budapest ko6zott munkasziineti nap délutdn,
elleniranyban a hét elsé és utolsé6 munkanapjan és szabadnap reggel van
kézvetlen autébusz-jarat, 4 6ra 20 perces menetidével.

3.3.3.2 KoOz0sségi kbzlekedés
Vasutvonalak

Vasirosnaményt két vasati mellékvonal érinti, melyeket a MAV Zrt.
mikodtet:
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A varost érint6 vasutvonalak
allapota leromlott, igy alacsony
szolgaltatasi szintet tesz lehetové

Allomdsok, megdlidhelyek

Vasarosnamény allomas
elhelyezkedése kedvezd

54

e alll-es szamu Matészalka — Vasarosnamény — Zahony — orszaghatar,
valamint
e a 116-0s szdmu Nyiregyhaza — Vasdrosnamény. ¥

Mindkét vonal egyvaganyi, nem villamositott vasutvonal. A 111-es
vonalnak fontos haldézati tartalék szerepe van, a zdhonyi vonal
alternativajaként is mikodik. Ezen az amugy is alacsony 60 km/h kiépitési
sebesség helyett 20-30-40 km/h-s lassujelek valtjdk egymast; a Mandok—
Zahony szakasz allapota a jelentSs teherforgalom miatt gyorsan romlik. A
116-os vonalon Nyiregyhaza — Nyiregyhdza kilsé ko6zétt 50 km/h,
Nyiregyhdza kulsé — Nyirmada kozott 40 km/h, Nyirmada — Vasarosnamény
kozott 60 km/h az engedélyezett sebesség. Az engedélyezett tengelyterhelés
21,0, kivéve a korlatozassal érintett Nyiregyhaza kiilsé — Nyirmada szakaszt,
ahol 18,5 t.4% %

Vasarosnamény allomas a lakott teriilet nyugati részén helyezkedik el, téle
nyugatra két utca és egy iparteriilet helyezkedik el, melyek az Ilki uti vasuti
atjaron keresztill kapcsolédnak a varos tobbi részéhez. Gyalogosan a
varoskdzpont fel6l jol megkodzelithet6, mig a nyugati oldalrél csak nagy
keriil6vel vagy illegdlis gyalogutakon. Négy vonatfogadé- vagy indité
févagannyal és egy rakodd mellékvagannyal rendelkezik. A vaganyok k6z6tt
sk+15 ¢cm magas, 165 cm széles aszfalt- és zudzottkGburkolati peronok
talalhatok, melyek szintbeni atjaron kozelitheték meg.

A j6 dllapotu felvételi épiiletben utasvard, jegypénztar,* valamint hangos és
vizualis utastajékoztatas is talalhato.

A vonzaskorzet megaliéhelyein (pl. Nagydobos, Vitka) jellemzéen sinkorona
szint( (sk+0 cm) alacsony peronok taldlhaték. 5!

47.194/2016. (VII. 13.) Korm. rendelet az orszagos vasuti mellékvonalak
felsoroldsardl. Hatdlyos: 2023.12.27 — Nemzeti Jogszabalytar
https://njt.hu/jogszabaly/2016-194-20-22

48 vasarosnamény — Kisvarsany kozotti kerékparat kerékparforgalmi haldzati terve.
GT Menedzsment Kft., 2017. december

49 Nyirségi Regionalis Vasutak fejlesztési stratégia, MAV Zrt. Infrastruktura
Fejlesztési Igazgatdsag

50 Vasarosnamény. MAV Csoport, https://www.mavcsoport.hu/mav-start/belfoldi-
utazas/vasutallomas/vasarosnameny

51 Nyirségi Regiondlis Vasutak fejlesztési stratégia, MAV Zrt. Infrastruktira
Fejlesztési Igazgatdsag




34. dbra: Vasdrosnamény vastitallomas felvételi épiilete és a vele szemkozti autébusz-dllomaési épiilet

Az autSbusz-sllomas a Vésdrosnamény autdbusz-dllomds a vasutdllomds mellett kozvetleniil
vasutallomas mellett helyezkedik helyezkedik el, de kiilon, szintén jé allapotu felvételi éplilettel az it mésik
el oldaldn, melyben varéterem, pénztir, mosdé (akaddlymentes is) és

dinamikus utastajékoztatas all rendelkezésre.® Az allomason 8 kocsiallas
talalhaté, melyek kozul az 1. és 2. szamu a felvételi épilet el6tt az Ot két
oldaldn, a tobbi kicsit északabbra, két peronon helyezkedik el, a felvételi
épulet el6tti 2. szamut leszamitva fedett varéval.

A jelz6lampés csomépont A megillék donté tobbsége a varost és a vonzaskorzet telepiilését atszels
kérnyezetében nincs megallé. A orszagos kézutakon helyezkedik el. Ezen fellil Gergelyiugornyan az iskoldnal
megillok egy része nem megfelels  (Vasarosnamény, iskola néven) is van megilld. Vasdrosnamény kézigazgatasi
kialakitasa tertiletén 30 megallé(csoport) taldlhatd. A Vasutallomas és a Fétér kozott a

Réakdczi uton, valamint az Ifjisag utca 16. és a F6tér kozott csaknem 1 km-
es szakaszon nincsen megallé annak ellenére, hogy ezeken a szakaszon
fontos forgalomvonzoé létesitmények talalhatok.

35. abra: Vasarosnamény, lIki \it / Perényi tanya, autébusz-fordulé autébusz-megillé

Az aut6busz-megdllok egy része nem megfelel6 kialakitasa; nincs vagy sziik
a peron, illetve nem kozelithet6 meg akaddlymentesen, de legalabb burkolt
jardan. A megallok egy része rendelkezik fedett vardval, de ezek jelentds
része esztétikailag elavult. Vasarosnamény, F6tér és Ilki ut megélldknal
talalhatdk ujabb kialakitasi varok, illetve példaul Gyurén, Tdkoson minden
megalldban van vardé.

52 vasarosnamény autdbusz-allomds. Voldnbusz,
https://www.volanbusz.hu/hu/jegy-es-berlet/szemelyes-vasarlas/allomasok-es-
penztarak/info/105
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Szolgdltatdsi szinvonal

Vasuti menetrendi kinalat
mindhdrom irdnyban van, de a
menetid6k versenyképtelenek

A 2024 méjusaban érvényben lévS menetrend szerint 25 indulé és 27 érkezé
személyvonat &ll az utasok rendelkezésére egy atlagos hétkdznapon
Vasdrosnamény vasutallomason, a MAV-Start Zrt. lizemeltetésében.

A 2023 decemberében bevezetett Uj menetrendi struktira szerint a
Vasarosnamény—Matészalka—Fehérgyarmat dtvonalon 3, ellenkezé irdnyban
pedig 4 kdzvetlen vonat kozlekedik, mig a Matészalka~Zahony viszonylatban
kézlekedd vonatok tobbsége csak Matészalka és Vasarosnamény, illetve
Vasarosnamény és Zahony kozott kozlekedik. Matészalkan a csatlakozasokat
biztositjak Debrecen felé.

A 111-es vonalon Fehérgyarmatra irdnyonként 3 ill. 4 vonat, Matészalkira
tovabbi 6 vonatpar, Zdhonyba pedig 8 vonatpar kozlekedik naponta. A 116-
os vonalon Nyiregyhaza felé szintén napi 8 vonatpar kézlekedik.

A jellemz6 menetid6 Nyiregyhazéra 1 6ra 37 perc, ami az 59 km-es tiavon
teljesen versenyképtelen, akarcsak Zahony felé az 1 6ra 11 perc (36 km).
Matészalka felé a 21 km-es tavolsagot 35 perc alatt teszik meg a vonatok.
Atszallassal Debrecen jellemz&en 2 éra 29 perc alatt érheté el (99 km).

4. tablazat: Vasuti elérhetség a vonzaskorzet telepiiléseirél

Telepilés /
megall6hely

[Gyare |8

Kisvarsany
(Nagyvarsany)

Vasarosnamény

A varos kozponti szerepébél
addédoan fontos szerepet jatszik a
térség autdbusz-kozlekedésében
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Tavolsag Menetidé Napi vonatszam Vonatnem

e s ebriely?

3 km 0:05 8 par személy
27T [ S e e S Y R a2 0
7 km 0:09 8/9 személy
CT RE 1 R
4 km 0:09 9/10 személy

Vasdrosnamény helykoézi-autobusz kézlekedés szempontjabél jelentds
forgalmat bonyolit, 11 kiilonb6z6 viszonylaton kozlekedd jarat érinti a
varost. Kézponti szerepébdl adédéan a térség autébusz-kézlekedésében
fontos szerepet jatszik, kilonosen a Bereg halézatanak kézpontja.

Bar a Vasarosnaményban végz6dé jaratok végallomasa az autébusz-allomas,
a legforgalmasabb megdllé Vasirosnamény, F6tér, melyet csaknem
minden jarat érint. Az egyetlen kivétel a Perényitanya és Vitka kézott
kozlekedd, iskolai célu jaratpar.
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36. dbra: Vasarosnamény vonzaskorzetének koz6sségi kzlekedési halozata (Szabolcs-Szatmar-Bereg virmegye
autdébusz-halézata 2023. december 10-tél, Volanbusz)

A vonzéskorzet telepiiléseire a A vonzaskorzet telepiiléseire a menetrendi kinalat keresleti jellegii: az
menetrendi kindlat cstcsidében iskolai hivatasforgalom szempontjabél jelentds id6szakokban (kiilonosen a
kielégitd, azon kiviil hidnyos reggeli és délutdni csucsidészakokban) kielégitd, napkézben azonban tébb

irdnybdl madr hidnyos, este pedig alig vannak jaratok: Vasarosnamény felé
jellemzéen (pl. Csaroda-Takos, Gylire-Nagyvarsany-Kisvarsany vagy Jand
fel6l) délutdn 5 6ra koril indul az utolsd jarat, a varosbél ezt kdvetSen még 7
6ra koril van egy, de Vitkarél, Olcsvardl példaul ennél is kordbban. A
lakossagi kérddivben a kozosségi kozlekedésre érkezd visszajelzések
tobbsége ezt kifogasolta, a Foglalkoztatdsi Osztaly tapasztalatai szerint a
munkanélkiiliek is akadalyként szoktak ra hivatkozni, illetve a napkézbeni
jaratok hidnya a hivatalok tigyfélforgalmat is korltozza.

5. téblazat: Autébuszos elérhet&ség a vonzaskérzet telepiiléseirdl (Vasarosnamény, Fétér)
Telepiilés, megallé Tavolsag Menetid6

Jaratszam

hétkdznap

Gergelyiugornya: Vasdrosnamény, hidf6 |SSEPAIElE E B T TS
Vitka: Vasarosnamény, Olcsvai eldgazas . l_lkm 10:05%5.10:09;2 B (SR E (12 pa'[' .
Perényitanya: Perényi tanya, autobonté [T TR G I PRREREEEO VE EE

53 pusztadobosi eldgazas megall6tol tébb
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Pusztadobos, posta 10k, o = 0:18-.0:35% 5 par*

Telepiilés, megallé Tavolsag Menetidé

Jaratszam
hétkoznap
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13 ks NN0-162.0:00 10/9

Jand, autébusz-virdterem -_ - 5km

006-0:10 19710+

Olcsva, reformatus templom 6 km 0:11 —0:19% 8/7

A tavolsagi kézlekedésben jelen
vannak a telekocsi alapi
rendszerek, gyakran kisbuszos

szolgaltaték

A szolgiltatast korabban a Szabolcs Volan, EMKK Eszak-magyarorszagi
Kozlekedési Kézpont Zrt., majd 2019 oktdberéts! jogutéddja, az orszagosan
egyesiilt Volanbusz Zrt. ltja el.

Vasarosnaményban és térségében is a 2023-ban megujult orszigos
tarifarendszer van érvényben, melynek meghatérozé elemei a 14 évesek
dijmentes utazasa, a helykozi szinten integralt virmegye- és orszagbérletek,
valamint az egyszer(sitett kedvezményrendszer.5®

Helyi kozosségi kbzlekedés nincsen.

Vasdrosnaményban jelen vannak a dolgozék szillitasit végzé szerzédéses
jaratok.

A tévolsagi kozlekedésben jelen vannak telekocsi alapi kozlekedési
rendszerek is. Ezeket gyakran kisbuszos szolgaltaték hasznaljak
fuvarszervezésre, amelyek gyakran eljutasi idében és komfortban is
kedvezdbb feltételeket kindlnak a tavolsagi kozlekedésben, mint a vasut
vagy a tavolsagi autébusz-kozlekedés. Ez orszégszerte igy van, de kilénésen
igaz Vésarosnaményban, ahol a térségbdl nincsenek tavolsagi buszjaratok, a
vasut pedig nem versenyképes, mikdzben a térséget elérte az M3 autdpalya,
igy viszonylag gyorsan Budapestre lehet érni autéval: naponta tébb
szolgaltaté is kinal utakat a Spar parkolétél a Keleti palyaudvarig, 7500 Ft
koérili dron, mig Nyiregyhaza vasutaliomas 1 éra 15 perc alatt érheté el 3-
4000 Ft-ért.

A varosban taxiszolgéltatds nincsen.

5% a hosszabb menetidé Nyirmadéra betéréssel

%5 Perényitanya bejarati Gt megéllétél tébb

%6 a hosszabb menetidé Pusztadobosra betéréssel

57 a hosszabb menetid§ Szabadsagtanyara betéréssel

58 a hosszabb menetid§ Vitka, autébusz-forduléhoz betéréssel
59 Uj tarifak. MAV-Volan csoport, https://www.uijtarifa.hu/




Jarmddllomdny

A vasuti jarmiidllomanyt illet6en hagyomanyos Bzmot motorvonatok, vagy
annak feldjitott, kicsit magasabb komfortfokozatu verziéi (korabbi InterPicik)
kozlekednek.

37. dbra: Bzmot motorvonatok kiilénb6z8 verzi6i Vasarosnamény allomason

Az autébusz-jarmiisllomény az Az autbbusz-jarmiallomany az orszigos atlagnak megfeleld; jellemzGen
orszégos atlagnak megfelel6 s2616 jarmivekbdl all tobbek kézott Credo és Autosan gyartmanyi kocsik

jellemz&k. A Voldnbusz beszerzési programja keretében fokozatosan ujul
meg; a megujitds a tervek szerint teriiletileg egyenletes lesz, elsGként a
régebbi tipusokat fogjak lecserélni. Fontos szempont még a tipizalas is:
azonos teriileten azonos jarmiivek lennének optimalisak a karbantartasi
igény egységessége miatt.

3.3.3.3 Egyéni gépjarmd-kézlekedés
Kézdathdlézat

A térséget 2014 6ta éri el az M3-as A térséget Vasarosnamény délnyugati hatiraban éri el az M3-as autdépélya
autépalya. 2014-ben atadott, 2x2 forgalmi sévos szakasza. & 61

# masik meghatéarozé a 41-es f6ut
a Tisza-hiddal és Beregsurany
hatératkelével

8 Nyirségi Regionalis Vasutak fejlesztési stratégia, MAV Zrt. Infrastruktdra
Fejlesztési Igazgatdsag

81 Vasarosnamény Varos Telepilésrendezési Tervéhez Megalapozé vizsgalatok —
helyzetfeltaré dokumentum. Urban Linea Kft., 2019.
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A 41. sz. féut (Nyiregyhdza — Vésarosnamény — Beregsurany orszaghatar)
halézati jelentdségét az is adja, hogy itt lehet atkelni a Krasznén és a Tiszan
(a kordbbi helyett 2012-ben épiilt I1. Rakdczi Ferenc Tisza-hid). Beregsurany
hataratkel6t a 7,5 tonna feletti jarmivek jelenleg nem hasznélhatjak a
hatéron tuli kozati kapcsolatok hidnyossagai miatt.

39. dbra: M3-as autépilya Pusztadobos hataraban / Il. Rdkéczi Ferenc Tisza-hid

A telepiilés foutjat az Ifjusag at —
Jékai ut - Szabadsag tér — Kossuth
ut jelenti, mely a Szabadsag térnél
teresedést alkot.

A féutnak nincs alternativija

60
_ —

A kornyezd telepiilésekkel valé kapcsolatot a varos szerkezetét is
meghatdrozé Gthalézat egyes elemei biztositjsk. A vasarosnaményi
vérosrész f6 kdzti szerkezetét a 41. sz. f6ut (Nyiregyhazi ut — Ifjisag ut —
Jokai Ut — Beregszaszi Ut), a 4108. sz. kdzut (Szabadsag tér — Kossuth t — Ilki
0t) és a 4115. sz. kdzut (Arpad Gt) atkelési szakaszai jelélik ki. A telepiilés
féutjat az Ifjusag Gt — Jokai Ut — Szabadsag tér — Kossuth ut jelenti, mely a
Szabadsdg térnél teresedést alkot. Ezeket egésziti ki a vasutallomas
kapcsolatdt biztosité Rakdczi Gt (41318. sz. kozut) és Radnéti ut.

22 4

Kedvezétlen adottsdg, hogy a féitnak nincs alternativaja, korldtozott
mértékben lakéteriileti utcdkat (pl. Tancsics Mihaly utca, Dézsa Gyérgy utca,
Barték Béla utca) haszndlnak az elkeriilésére. Az Gthalézat tébbutcas
szerkezetl, egymdssal kozel parhuzamos utcdk hélézatabdl all, melyek
jellemz8en egyenes vonalvezetésiiek, szélességiik kozel allandd.6?

Gergelyiugornyén a hidfében az orszégos tthalézat harom felé 4gazik: 41.
sz. f6ut, 4113. sz. kozut (Beregszaszi ut — Munkdcsi Ut) és 4113. sz. Gt (Gulacsi
Ut). A teleplilésrész Uthdlézata tébbutcas szerkezetd. A régi telepllésmag
esetében szabdlytalan kialakitdsd, ives, térdelt vonalvezetési, keskeny
utszélességgel, helyenként zsakutcakkal; az ujabb utcak jellemzéen egyenes

vonalvezetésiiek. 63

Vitkan a 4117. sz. Gt (Damjanich utca) kettévélik, ugyanezzel az Utszdmmal
(Kiss Erné utca — Poltenberg utca) ill. 4119. szdmon (Kazinczy Lajos utca). Ezen
kivill lakéteriileti kiszolgdlé utak taladlhatdk itt.

Perényitanya, mint zsdktelepiilésrész bekotését a 41143. sz. Ut (Vécsey
Kéroly utca) biztositja.

82 vésdrosnamény - Kisvarsany kézétti kerékparit kerékparforgalmi halézati terve.
GT Menedzsment Kft., 2017. december
8 vésdrosnamény - Kisvarsany kozotti kerékparit kerékparforgalmi halzati terve.
GT Menedzsment Kft., 2017. december
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40. abra: Vasirosnamény kézathalézata

A vdrosban és vonzaskorzetében is alacsony a nem szildrd burkolata utcak
szama és Utszakaszok hossza egyarant (Nagydoboson, Pusztadoboson és a
gergelyiugornyai Tisza-parton fordul elé néhany).

Az orszagos kozutak jelentds részét rossz burkolatllapot jellemzi. A
lakossagi kérddivben sok panasz érkezett a Vitka—Nagydobos Gtszakaszra és
a perényitanyai bekoétSutra. A helyi kozutakat illetéen a lakossagi
vélemények megoszlanak: egyarant érkeztek elismerd észrevételek az utak
feltjitasara és annak hidnyara is (pl. Gergelyiugornya Bethlen Gabor utca,
Iskola utca). A kdzelmiltban megvalésult az Gtburkolat feldjitdsa a Kossuth
dton (4108. sz. ut), Arpad uton (4115 sz. ut), Rakdczi Uton (41318. sz. ut),
Radnéti és Kélcsey utcdkon (2021, TOP); utburkolat feldjitdsa és jarda
feldjitasa, kiépitése az E6tvos utcan (2019, TOP), a Széchenyi Istvan utcan
(2019, TOP) és a Heltai Gaspar utcan (2022, TOP).
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Csomdpontok

A varosban négy jelz8lampas és
négy korforgalmi csomoépont
talalhaté

A kozlekedési konfliktusok,
lakossag altal érzékelt problémak
jelentds része csomépontokhoz
kotddik
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41. ébra: Orszdgos kdzutak burkolatillapota Vasarosnamény vonzaskérzetében (Magyar Kozit)

A véros csomdpontjai koziil négy jelz6lampas iranyitasu. A legjelentésebb a
Jékai ut-Beregszaszi Ut (,Spar csomépont”), mely a téle minddssze 150 m-re
elhelyezkeds, aruhdzak és fird6 megkézelitését biztosité ,Tesco
csomoponttal” egy rendszert alkot. A J6kai Uti ,Penny csomépont” a névadd
aruhdz megkozelitését biztositja. A Szabadsdg téren a reformétus
templomnal taldlhaté csomépont jelzGlampédja a kézeli kérforgalom
elkésziilte 6ta ki van kapcsolva, mivel ahhoz tal kézel taldlhaté.

Kérforgalmi csomépontok taldlhaték a 41. sz. féGton az M3-as autépalya
lehajtéjandl, a belteriilet déli részén a Damjanich utnal, valamint a
gergelyiugornyai  hidfénél. A Szabadsag téren, a Rakéczi it
becsatlakozdsénadl 2021-ben alakitottak ki kérforgalmat, ami a lakossagi

g2

kérdGiv alapjan elismerést élvez.

A lakossagi problémafeltir6 kérdGivre szamos, a csomépontokkal
kapcsolatos észrevétel érkezett. A Spar- és Tesco-csomépont jelzélampas
rendszerét sok kritika éri a hosszi varakozdsi id6k miatt (a lakossagi
kérdSivben ez volt a legtdbbet jelolt helyszin), a lakossig altalaban
korforgalmak kialakitasatdl remélne folyamatosabb haladast, kevesebb
varakozast. A reggeli csucsid6ben példaul Gergelyiugornya feldl
rendszeresek a torléddsok. 2021-ben mar napirenden volt itt egy kettds
korforgalom kialakitdsa, de a jelz6lampds csomépont fenntartasi idGszaka



akkor még nem zarult le. A Magyar Koézutnal napirenden van a
jelz6lampahangolas optimalizalasa.

Sok észrevétel érkezett az Ifjusdg Gt — Dézsa Gyorgy Ut — Biizakaldsz Gt
csomdpontra, ahol a nagy forgalmu, kanyarodé féirany és az egyenesen,
nagy sebességgel jarhaté mellékiranyok forgalma kézétt van konfliktus;
valamint a Kossuth Gt - Arpdd Gt csomépontra is, illetve tébben
veszélyesnek érzik a 41. sz. f6ut — 4106. sz. Gt keresztezédését
(pusztadobosi/nyirmadai elagazas), gyalogos és kerékparos szempontbdl is.

A Kossuth ut és Ady Endre ut, Alkotmany ut, illetve Bereg koz
keresztez6déseiben elsGsorban a balra kanyarodas okoz nehézséget.

Az ilki uti vastiti atjaré allapotara
sok észrevétel érkezett

42. dbra: A Szabadsag téri kérforgalom

Szintbeli  koézati-vasuti  keresztez6dések vannak  Vasiarosnamény
belteriiletén az Ilki Gton, az ipari parkndl a Nyiregyhazi Gton, Vitkan a Kiss
Erng dton és Perényitanyan a Vécsey Karoly uton. Ezek fény- és az utdbbi
kivételével félsorompéval biztositottak. Az ilki Gti atjaré allapotira sok
lakossagi észrevétel érkezett.

Sebesség- és forgalomszabdlyozds

A varosban teriileti
forgalomcsillapitas nincsen, csak
jellemzéen lokalis vonali

A vérosban dltalanosan 50 km/h sebességhatar a megengedett. Ovezeti
jellegli sebességkorlatozas nincsen (kivéve a Gergelyiugornya Tisza-parti
udilSteriletén kijelolt laké-pihend ovezetet), azonban — féleg oktatasi
intézmények kérnyezetében és egyes lakéutcikban — vannak 30 km/h
sebességkorldtozassal érintett révidebb Utszakaszok és ezeken
megjelennek sebességcsokkentd kiiszébék is: ilyenek az Ady Endre utca,
Téncsics Mihaly utca és Dézsa Gyorgy utca Rakdczi uthoz kozeli részei. Az
Orban Balazs kérat ugyan sebességkorlatozott, de kialakitasa, szélessége ezt
nem tikrozi.
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43. bra: Laké-pihend 6vezet Gergelyiugornya, Tisza-parton /
Sebességkorlatozas és forgalomlassité kiiszéb az iskola el6tt {Pusztadobos)
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44, abra: Sebesség- és forgalomszabalyozas

A telepiilés tobb utcija dssztomegkorlatozdssal érintett (pl. Tancsics Mihaly
utca, Dozsa Gyorgy utca 5t, SzGl6skert utca 14t). Ezek kijelolése vélhetéen a
felmeriil§ problémadkra adott valaszként tértént; dsszefiiggs, teriileti jellegii
Ossztdmegkorlatozas nincsen.

A korldtozasok kitidblazdsa esetenként kovetkezetlen (pl. csak az egyik
irdnybdl, vagy csak az utca két vége feldl, de a koztes keresztezddéseknél
nincsen).
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Parkolds

A varos bels§, intézményekkel
ellatott teriiletén hétkoznap
napkézben tilkeresletes a
parkolas

Egyiranyud utcak Vasarosnamény bels6 varosrészében, Gergelyiugornya régi
részén és tobb kérnyezd telepiilésen is elGfordulnak.

A parkoldsrél, a parkoldhelyekrsl és azok kihasznaltsagardl nincsenek
elérhet§ adatok. Az egyeztetések, a lakossagi kérdéiv és a helyszinbejarasok
alapjan tudhatd, hogy a varos belsd, intézményekkel ellatott teriiletén

hétkdznap napkozben (féként 9 és 15 éra kozott) tilkeresletes a parkolas.

45, abra: Parkoldsi nyomads a belvarosban

Ez els6sorban a jelz6lampas csomdpont kérnyékétsl a Szabadsag téren 4t a
gimnaziumig, a Rékoczi Ut belvaroshoz kézelebbi szakaszan és a kérnyezd
utcakban jelentkezik. A féut (Szabadsdg tér — Kossuth utca) jelentés
hosszaban kétoldalt parhuzamos parkolas van, de a kérforgalom kérnyékén
kevés a parkoldhely, itt gyakori a kapubedllékba, jardira parkolis. A
Szabadsag téri tarsashazak mogétti szervizat, a Varoshaza és a MivelSdési
Kézpont koruli parkoldk, illetve a Tamasi Aron utca parkolohelyei is
jellemz8en tele vannak.

A Rékdczi Uton a varoshdza kornyékén a nyugati iranyt forgalmi sav valt de
facto elfogadott médon parkolésavva, ahol ez nincs kiilon tiltva. A kérhaznal
az Ady Endre Gt keleti oldaldn lehet parhuzamosan varakozni, a telephelyen
belil (udvaron) nem. Ezek, illetve az Orban Balazs kérut és a Bereg koz a
lakossagi kérddivben is felmeriiltek, mint problémés helyszinek.

bt Ll
olas (Szabadsdag tér)
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A belvdrosban 2011-ig miikodott
fizetGparkolas, elavult
rendszerben

Jarmddllomdény

Az 1000 fére jutd
személygépkocsik szima 2000 és
2022 kozott megduplazédott, a
vonzaskorzetben alacsony bazisrél

Egyes intézmények (pl. Vdroshdza) és a nagyobb bevasarlékozpontok
rendelkeznek kijel6lt parkoléval.** A véros a parkolasi nyomast uij férghelyek
kialakitasaval prébalta kezelni (pl. a piacnal, az E6tvds Kuriandl), de ezek
elhelyezkedésiik miatt egyel8re kevésbé kihasznaltak.

Foként a reggeli id6szakban jellemzé, hogy a gimnazium és kiilonésen az
EGtvos Jozsef altalanos iskola eldtt a gyermekek egyre nagyobb aranyd
autdval iskoldba hordasa miatt tumultus alakul ki.

Egy ideig miikddott fizetSparkolds a varosban. A dijfizetds terilet a
belvarosra terjedt ki. Elavult, kézi dijszedési rendszer volt, kévetkezetlen
ellen6rzéssel, mely a lakossag korében elégedetlenséget sziilt, igy 2011-ben
megszlintették.

22 2

Az elektromos toitdallomasok infrastruktirajanak kiépitése megkezdédott,
a varosban jelenleg a MOL kutndl és a Szilva fiird§ parkoléjaban talilhaté
egy-egy két allasos t6lté.5°

Az 1000 fére juté személygépkocsik szima 2000 és 2022 kdzbtt csaknem
megduplazédott. Maga Vasdrosnamény az orszigos atlagnak megfelelé
motorizdcié6t mutat: 230-rél 436-ra emelkedett az 1000 fére jutd
személygépkocsik szdma. A vonzaskérzet telepiilésein aranyaiban ennél is
nagyobb volt a nvekedés, de nagyon alacsony bazisrél, 50-rgl 112-re.
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47. dbra: Személygépkocsik szima 1000 f&re (KSH tajékoztatasi adatbazis)

3.3.3.4 Aktiv és mikromobilitds

Kerékpdrforgalmi féhdlézat

Vasarosnamény kerékparforgalmi
féhalézatanak jelentds része
kiépiilt, részben a vonziskorzetre
is kiterjedéen
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Vésarosnamény kerékparforgalmi féhalézatanak jelentds része kiépiilt,
részben a vonzaskérzetre is kiterjedGen:

6 Vasarosnamény Varos Telepiilésrendezési Tervéhez Megalapoz6 vizsgilatok —
helyzetfeltaré dokumentum. Urban Linea Kft., 2019.
% PlugShare, https://www.plugshare.com/hu




e Gyiire, Nagyvarsany és Kisvarsany fel6l az Arpad Gt — Kossuth Gt
mentén a Szabadsiag térig kerékparit (szakaszosan 6nallé
kerékparut, illetve elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut) vezet;

e Gergelyiugornya Tiszavirdg sétanytél az arvizvédelmi toltésen,
majd a Tisza-hidon és a régi Kraszna-hidon at elvalasztas nélkiili
gyalog- és kerékparut, illetve gépjarmiiforgalom elél elzart ut;

e Vitkardl a Péltenberg utca — Damjanich utca - Ifjisag Gt Gtvonalon
6nall6 kerékparut, illetve elvélasztds nélkiili gyalog- és kerékparut,
majd az Ifjasag Gt — Jokai Gton kétoldali irdnyhelyes kerékparsav, a
jelz6ldmpas csomodpont el6tt, illetve ahhoz kapcsolédéan a
Beregszaszi Ut elején iranyhelyes kerékparut;

e el8bbihez kapcsolédik az ipari parktél, ill. temetétél a Nyiregyhazi
Ut mentén vezetd elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut.

A kerékparforgalmi halozati terv szerint a vasarosnaményi fé6halézat hossza
13,3 km volt (5,3 km 06nall6 kerékparat, 4,3 km elvélasztott és 0,9 km
elvélasztas nélkili gyalog- és kerékpardt, 3,7 km kerékparsav), ami azéta 2,2
km elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparuttal béviilt. %

Fontos halézati hidny a Szabadsag
tér és a jelz8lampas csomépont
osszekotése és az ki Gt

48. 3bra: Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparat (Kisvarsany / Il. Rakéczi Ferenc Tisza-hid)

Viroson belil a gergelyiugornyai kerékparit Szabadsag térrel valé
Osszekotése elGkészités alatt all, ez dsszefiiggébbé teszi majd a haldzatot.
Nem (illetve csak kerulével) oldja viszont meg a vitkai irdny és a belvaros
kapcsolatat, amit egyel6re a rendelkezésre all6 kézterillet sz(ikdssége
akadalyoz, jollehet a lakossagi igény megjelenik ra. Az llki Gt menti
kerékparit hidanya a vasUtallomas, az északi ipari park (Swiss Krono) és a
vasuttdl nyugatra fekvd utcak megkdzelithetésége szempontjabdl jelentds.

A telepiiléskozi kapcsolatok szempontjabél Perényitanya, Pusztadobos és
Nyirmada nem érhet§ el kerékparral (a 41. sz. f6(ton a varos és az M3-as
csomédpontja kozott tilos is kerékparral kozlekedni), bar a viszonylag nagy
tavolsdg miatt a mindennapi kézlekedésben aligha lenne jelentds. A masik
hidnyz6 kapcsolat llk, ami csak viszonylag nagy forgalmu kéziton érheté el,
és ahonnan, ha nem is nagy szdmu, de mérhet8 kerékparos ingdzas van.
Nagydobos a Kraszna toltésén elérhet6vé valt, de Vitka fel6l ez nagy keriil6t
jelent.

€ vasarosnamény — Kisvarsany kozétti kerékparut kerékparforgalmi halézati terve.
GT Menedzsment Kft., 2017. december
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Vasarosnamény belvérosi részén
jelentkeznek az egyoldali
kétiranyd kialakitas hatranyai

A térség kedvezs adottsdga a
folyok arvizvédelmi téltéseinek
kerékparozhatésaga, de ezek
halézati kapcsolatai hidnyosak
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49. dbra: Folytonossagi hidny a kerékparforgalmi féhal6zatban (Szabadsag tér)

S o

A meglévd kerékpédrutak tobbsége megfelel6 4allapoty. Elsésorban
Vasirosnamény belvarosi részén jelentkeznek az egyoldali kétiranyu
kialakitads hatranyai: az ut tuloldalan taldlhaté célpontok nem érheték el
szabalyosan kerékparral, emellett a taloldalrél nyilé utcakkal valé csatlakozas

is esetleges. Az Arpad uti csomépontban az liki Gt felé, illetve onnan torténé
tovabbhaladds megoldatlan.

A kerékpérutak kijeldlése esetenként kdvetkezetlen, pl. a Vasarosnamény-
Gergelyiugornya szakaszon részben hidnyos, részben ellentmondasos a
tablazds. Az Hjasag ut — Jokai uti kerékparsav burkolata rossz illapotd, a
burkolati jelek részben lekoptak, rosszul lathatok, illetve a vizelvezetés
elégtelenségére is érkezett észrevétel. Az Ifjisag ut melletti elvélasztas
nélkili gyalog- és kerékparit a nem szakszeriien elhelyezett csatornafedelek
és az autékihajtok miatt balesetveszélyes.

Kerékparit vasutat szintben keresztez az ipari parknal a Nyiregyhazi dton és

Vitkdn a Kiss Erné Uton. Mindkét atjaré korszerd, fény- és félsorompéval
biztositott.

A térség kedvezé adottsaga, elsésorban a szabadidés ill. turisztikai célu
kerékparozas szempontjabdl a folyék arvizvédelmi toltéseinek
kerékparozhatésaga. A beregi oldalon nem csak a Tisza arvizvédelmi
toltésének burkolt korondja alkalmas erre (Gergelyiugornyarél délkeletre
Jand - Tivadar felé, illetve észak felé Tiszaszalka, Tiszavid érintésével
Lonydig), de a beregi drapasztd tarozé is burkolt téltéskoronakkal épult ki a
2010-es évek els6é felében. 2024-ben késziilt el a Kraszna téltéskorona-
burkolésa, igy Olcsvdn &t Kocsordig kényelmesen kerékparozhaté dtvonal
jott létre. A Kozépkori Templomok Utja Egyesiilet tobb kerékparos
6rokségturat dolgozott ki és népszeriisit,®” melyek kézil a Beregi Kort 2024-
ben az Ev Kerékparitjava valasztottak.®® 2020-ban itt tablaztak ki a 32. sz.

87 Kerékpéros 6rokségtirak. Kozépkori Templomok Utja Egyesiilet,
https://www.oroksegtura.hu/oroksegturak/kerekparos-oroksegturak/

% A Fels6-Tisza olelésében fut 2024-ben az Ev Kerékparutja. Aktiv Magyarorszag,
2024.04.25. https://aktivmagyarorszag.hu/a-felso-tisza-oleleseben-fut-2024-ben-
az-ev-kerekparutja/




fels6-Tisza-vidéki kerékparos turadtvonalat,®® igaz, azéta a tablazas
helyenként hidnyossé valt.
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50. abra: Vasarosnamény uthalézatanak kérékpa’rozhatéséga

Ezek az Utvonalak a telepiilések kozotti kapcsolatokba is jobban
bekapcsolédhatninak, ha nem hidnyozninak sokhelyiitt a halézati
kapcsolataik. Az arapaszté tdrozé tdltése példaul ugy kerili el
Gergelyiugornya, Tékos és Csaroda lakott teriileteit, hogy azokhoz csak
sarosoddsra hajlamos féldutakon kapcsolédik; utébbi  két teleplilés
belteriiletén kiépitett kerékparat-szakaszokhoz pedig sehogyan. A Kraszna
téltése kis beavatkozasokkal sszekapcsolhaté lenne Vitka kézpontjaval vagy
a furdd és a Tesco druhaz parkoldjaval.

Vasérosnaményban az egyirdnyu utcak tébbsége a kerékparosok kétiranyu
k6zlekedését nem teszi lehet6vé. Pozitiv kivétel a Tancsics Mihaly utca, de
lathatéan Nyirmadan is felismerték, hogy a kerékparral valé kétiranyu
kozlekedést tiltani dltaldban indokolatlan.

A forgalomcsillapité elemek (pl. forgalomlassité kiiszobok) kialakitasa nem
kerékparosbarat.

89 Kerékparral Zahonyté| Debrecenig — Gjabb kitablazott kerékparos tdrattvonal a
Fels6-Tisza vidékén. Aktiv Magyarorszag, 2020.07.07.

httgs:[[aktivmagvarorszag.hu/kerekparral-zahonvtol-debrecen_i&uiabb-kitablazott-
kerekparos-turautvonal-a-felso-tisza-videken/
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51. dbra: Arvizvédelmi toltésen kijelsit kerékparos tiradatvonal (Csaroda) /

Hidnyz6 kapcsolat a frissen burkolt téltéskorona és a forgalomvonzé célpontok kézott (Vasarosnamény, Tesco,

fiird6)
Kerékpdrparkolds
Néhény helyen mar megjelentek A vdrosban és a vonziskorzet telepiilésein szdmos forgalomvonzé
korszerii, biztonsigos létesitménynél (iskolak, hivatalok, lzletek stb.) taldlhaték csak a kerék
kerékparparkoldk, de a legtobb rogzitésére alkalmas kerékparparkolok. A Szabadsag tér kerékparral nem
célpontnal hianyoznak megkozelithetS oldaldn keliGen siir(i helyszineken és megfelelS kialakitasu

tdmaszokat helyeztek el, de egymashoz tul kbzel, igy nem fér kozéjik két
kerékpdr. J6 példa, hogy a véroshaza épiilete koriil modern, U-kialakitasu
tdmaszoknal van lehet8ség lezarni a kerékparokat, de mivel az elavult
tdmaszok vannak a bejirathoz kézelebb és fedett helyen, inkibb azokat
hasznaljak.

52. abra: Elavult, csak a kerék rogzitésére alkalmas / korszer(i kerékpartamaszok

Kerékpdrosbarat szolgéitatdsok

A szabadid@s, ill. turisztikai célu kerékpdrozast segiti, hogy a Tourinform
irodanal csaknem 100 db hagyomanyos, illetve elektromos kerékpar
kdlcsondzhetd, emellett szervizpont, kerékpartura-utvonalakrél sz6l6
kiadvanyok, tdravezetés és nyilvdnos tirdk is elérhet6k.® Egyes
szdllashelyeken is lehet kerékpart kdlcsondzni.

70 Vasarosnamény — Kisvarsany kozotti kerékparut kerékpérforgalmi halézati terve.
GT Menedzsment Kft., 2017. december
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Gyalogoshdldzat

A lakott teriileti utcdk nagy része
rendelkezik legalabb egyoldali
jardaval, de helyenként vannak
hianyossagok

53. dbra: Kerékpdros pihenéhely (Takos) / Tourinform iroda (Vasarosnamény)

A viszonylag kis tdvolsdgok és a kedvezé domborzati adottsagok miatt a
varos életében a gyaloglas kiemelt szerepet jatszik. A lakott teriileti utcak
nagy része rendelkezik legalabb egyoldali jardaval.”* A kiépitett jardak
hossza 16 km, kizarolag belteriileten.”? A lakosségi kérdSivben Vitka Olcsva
feldli végén, illetve a Barték Béla utca - Petdfi Sindor utca
keresztezddésnél jeleztek jardahianyt.

A kdzelmultban valésult meg a belvaros tobb fontos Gtvonaladn a jardak
felajitdsa: Jokai Mor utca és Szabadsag tér nyugati oldal (kerékparizlet és
jarasbirésag kozott), Rakéczi ut mindkét oldal (varoshaza és vasutallomas
kézétt), Ady Endre utca keleti oldal (Rakdczi Gt feléli szakasz), Radnéti ut
keleti oldal, Kossuth ut déli oldal (Radnéti Gt és Bereg kéz kozott) (2022,
BMOGF).

A vonzéskorzet telepilésein a forgalmasabb utak (elsésorban az orszagos
kézutak) mentén legaldbb az Ut egyik oldalan rendelkezésre all burkolt jarda,
bar annak kialakitasa, szélessége valtozd.

Emellett nagyon alacsony a burkolatlan utak arénya, igy a legtébb telepiilés
egésze elérhetd gyalogosan is burkolt feliileten.

A belvérosi részeken a nagyobb forgalmu utakon gyalogosatkeldk segitik a
gyalogosforgalmat, de ezek a féut esetében is egyszeri kijelolt
gyalogdtkel6helyek, tovabbi kozlekedésbiztonsigi elemek nélkiil
(pozitivum, hogy a 2021-ben feldjitott szakaszon a gyalogatkel6knél a
parkol6sav megsziinik és az Utpélya be van sziikitve, de itt is probléma, hogy
bar szabdlytalanul, de kozvetleniil el6tte meg lehet allni, igy a lathatésag nem
biztositott). A lakossdgi kérd&ivben legtobben a Tourinform elétti
gyalogéatkel6t jelolték veszélyesnek, de az Ifjisdg uti gyalogatkelket is
tobben emlitették. A koézelmultban okos zebrat telepitettek
Gergelyiugornyan a 41. sz. f6ut és az Iskola utca keresztezGdésébe.

7 Vésarosnamény Varos Telepiilésrendezési Tervéhez Megalapozé vizsgélatok —
helyzetfeltaré dokumentum. Urban Linea Kft., 2019.

2 Vasarosnamény — Kisvarsany kozétti kerékparut kerékpéarforgalmi haldzati terve.
GT Menedzsment Kft., 2017. december
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54. dbra: Okoszebra (Gergelyiugornya) / Gyalogatkels az E6tvos iskola elétt

Helyenként tul ritkan van gyalogos ~ Problémat jelent, hogy helyenként tul ritkan van tkelési lehetdség, igy az

atkelési lehet8ség, ezért at két oldala kiilon életet él, vagy a kijelolt gyalogatkelSk kozétt is van atjaras.
folyamatos az atjaras (pl. Ennek legjellemzdbb példdja a Szabadsag tér, ahol a korforgalom és a
Szabadsdg tér) gimnazium kozott 500 méteren keresztiil nincsen gyalogitkelé annak

ellenére, hogy ez a vdros legintenzivebb gyalogosforgalmu teriilete piaccal,
iskolakkal, Uzletekkel és szolgdltatasokkal, valamint a legforgalmasabb
buszmegdllépdrral; ennek megfeleléen folyamatos a gyalogos &tjaras
elsésorban az autébusz-megillé kdrnyezetében. Ez a probléma a lakossagi
kérdGivben is a leghangsilyosabbak kozétt szerepelt. Gyalogatkel hianyat

P

jelezték a Rakdczi uton is a Barték Béla utnal, mely az 6vodaba vezetd dtvonal

55. abra: M|n6ség| kozteriiletek (Szabadsag tér) / Atkoté gyalogut (Orban Baldzs korut)

Sétaléutca nincsen, de helyenként  Kizardlag gyalogosok széméra kialakitott teriilet a varosban az Orban Balazs

igényesebb kozteriiletek ill. atkots ~ kOrut és a varosi intézmények (Varoshaza, Miivel6dési Kézpont) kdzotti park.

gyalogutak segitik a gyalogos Sétdléutca vagy gyalogos-kerékpiros ovezet egyel6re nem keriilt

kozlekedést kialakitasra. A Szabadsag tér északi oldalan is kialakitasra keriilt egy kisebb
teresedés, mig déli oldali jardaja sétanyszer(i kialakitasi és funkciéju. A
gyalogos kozlekedést segitik dtkotd gyalogutak pl. az Orban Balazs korit és
a Szabadsdg tér, a jelz6lampas csomépont és a Bartok Béla ut, vagy a Kossuth
0t és az Arpad koz kozott.
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3.3.3.5 Aruszdllitds

3.3.3.6 Vizi kbzlekedés

A Tisza Vasarosnaményig vizi
utnak mindsiil

Vasarosnamény vasitillomashoz ot iparvagany vagy sajat célG vasuti
hélézat csatlakozik, melyb&l négyen a forgalom sziinetel. 73

A teherszillitas egyik f6 célpontja a viros északnyugati részén talalhaté
Swiss Krono falfeldolgozé iizem, melynek teherbejarata az Arpad ut fel8l
érhetd el.

A masik jelent&sebb gazdaségi teriilet az ipari park, mely a Nyiregyhazi Gthoz
kapcsolédik. Ennek kedvezd adottsaga, hogy az autépalya a lakott teriiletek
érintése nélkiil elérhetd.

A Tisza Vasarosnaményig (685 folyamkilométer) mindsiil vizi itnak. A varos
alatti szakasza |. osztalyba van sorolva, azaz csak kisebb hajokkal jarhaté” (és
ez is vizdllasfuggb).

3.3.4 HORIZONTALIS SZEMPONTOK

3.3.4.1 Fenntarthatdsdg

A kérnyezet szempontjiboél a
novekvé gépjarmiiforgalom okoz
problémakat, elsésorban a varos
féuthalézatan

Akadalymentesités terén vannak
hidanyossagok

A kozosségi kozlekedés
hozzéférhetiségét nem a
megfizethetdség, hanem a
menetrendi kindlat korlatozza

A horizontilis szempontok koziil azokat targyaljuk ebben a fejezetben,
amelyek az el§z6 fejezetben nem szerepelnek. Egyes kérdéseket (pl.
forgalomszabalyozas) ott érintettiink, azokat itt nem ismételjiik meg.

A kérnyezeti fenntarthatésdg szempontjabél a névekvé gépjarmiforgalom
okoz problémakat, elsGsorban a varos féuthalézatan (kilonésen az Ifjusag
dt — Jékai Ut — Kossuth utca vonalon): a zaj- és légszennyezés mind az ott
él6ket, mind a belvarosban intenziven megjelend kozteriilethasznalékat
negativan érinti. A teriilethasznilat szempontjib6l a gépjirmiivek
parkoldsa okoz novekvé nyomast, féként az intézményekkel ellstott
belvarosi terileten.

Akaddlymentesités foként a belvarosi teriiletek felGjitott utszakaszain
siillyesztett jardaszegélyekkel biztositott, azonban sok helyen okoz gondot
a rossz dllapotd burkolat vagy a magas szegélyek. Helyenként -
szintkilonbségre is visszavezethetéen — lépcsével van megoldva a jardak
elérhetdsége, akaddlymentes alternativa nélkiil. Taktilis burkolati jelek csak
mutatéba fordulnak elé.

A kozosségi kozlekedési szolgiltatasokat illetéen a megfizethetdség
kevésbé jelent akadalyt (a MAK kartyanak és a kézelmultban bevezetett Uj
tarifarendszernek - 14 év alatt dijmentes, afolétt orszag- vagy
varmegyebérlettel kedvezd aru utazés — kdszonhetben). A problémat inkabb
az jelenti, hogy sajat gépjarmdi hijan nagyobb tavolsagokon csak a kozosségi

73 Nyirségi Regionalis Vasutak fejlesztési stratégia, MAV Zrt. Infrastruktura
Fejlesztési igazgatdsag

7417/2002. (IIl. 7.) K&ViM rendelet a hajézésra alkalmas, illetdleg hajézasra
alkalmassa tehet természetes és mesterséges felszini vizek viziutta nyilvanitasarol.

Hatalyos: 2017.01.03 — Nemzeti Jogszabalytar, https://njt.hu/jogszabaly/2002-17-

20-93
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kozlekedés jon széba, ennek minden korlatjaval, féként a csticsidén kiviili
minimélis menetrendi kindlattal (ldsd 3.3.3.2. fejezet).

56. dbra: Akadalymentesitési kihivasok és megoldasok

A pénziigyi fenntarthat6sag kérdése telepiilési szinten elsGsorban a helyi
kézutak, kerékparutak, jardak, kézteriiletek fenntartisa terén meriil fel. A
k6z6sségi kozlekedést illetGen az utasok és a munkaltaték szempontjabd!
nagyvonald uj tarifarendszer miatt a szolgiltatéknal jelentkezd
bevételkiesés megrendelsi kompenziciéja vet fel fenntarthatdsagi
kérdéseket.

3.3.4.2 Kobzlekedésbiztonsdg

Hasonlé virosokhoz mérten A térség jelentdsebb, kiozel hasonlé méretii és funkci6ju telepiiléseivel
atlagosak a baleseti mutaték Osszevetve Vasarosnamény atlagos baleseti mutatékkal rendelkezik.
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57. dbra: A személyi sériiléssel jar6 kézuti balesetek szama a térség telepiilésein 1000 fére vetitve
(KSH Tajékoztatasi Adatbazis)

Az 1000 f&re vetitett személysériiléses balesetek szama 2005 és 2008 kézott

megugrott (2,5-rél 4,4-re), majd 2011-re mélypontra siillyedt (1,6); azéta 1,5-
2,0 koril ingadozik.
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58. dbra: Személyi sériiléssel jaré balesetek szima Vasarosnaményban a baleset kimenetele szerint
(KSH Tajékoztatasi Adatbazis)

Az alabbi térkép a 2019-2023 k&z6tt tértént kozati baleseteket, illetve a

lakossagi konzultdcié soran a problémas pontokra, Utszakaszokra beérkezett
észrevételeket dbrazolja.
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59. abra: Konfliktustérkép




A legtobb és legsulyosabb baleset
a féhaldézaton térténik

Vasarosnaményt és térségét az
orszagos szint(i integraciés
folyamatok érintik
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60. dbra: P+R parkolé Visarosnamény Vasut- és autébusz-allomason

A kozlekedési balesetek statisztikai jellegii események. A két tényezd, ami
alapvetéen meghatarozza Gket a forgalom nagysiga (minél nagyobb a
forgalom, anndl nagyobb valdsziniiséggel lesznek ott balesetek is) és a
kifejtett sebesség, amely a balesetek stlyossagat hatdrozza meg. Ezeken tul
egy-egy helyszinen a lokdlis forgalomdsszetétel, a csomépont vagy az
Utszakasz egyedi jellemzGi (els6bbségi viszonyok, beldthatésag,
egyértelmiség, 0tmindség stb.) befolyasoljak alapvetéen a biztonsagot.

A vérosban a haldlos balesetek a féhalézat kiilteriileti vagy kiilteriileti
jellegii szakaszain torténtek (Ilki ut, 41. sz. f6ut és Iskola utca keresztezése).
A sulyos és konny( sériiléses balesetek tilnyomé tébbsége a féhalézaton
(az orszagos kozutakon és azok csomopontjaiban) tértént. Bar baleseti
gocpontok nem azonosithatdk, a lakossagi kérddiven jel6lt problémak,
javaslatok koncentréci6ja és a baleseti ponttérkép egyiittesen kimutatjsk a
konfliktusos helyszineket:

e Spar csomdpont (jelz6lampas csomépont);

e Kossuth Ut — Arpad ut / Ady Endre utca csomépontok;

o |Ifjisdg it — Dézsa Gyorgy utca — Buzakaldsz utca csomépont és
Ifjdsdg Ut — Béke utca — Gybngyvirdg utca csomdpont és
gyalogatkel§;

e Szabadsag tér (f6tér) és kornyezete, a Kossuth Gt -Bereg koz
csomopont és a Tourinform el6tti csomépont és gyalogatkeld.

A balesetek 75-90%-at személygépkocsival okozzdk, emellett kerékparral
okozott balesetek tekinthet6k még viszonylag rendszeresnek (jellemz&en évi
1-3 eset). Gyalog vagy mas jarmiivel csak esetenként okoznak balesetet.

Helyi kozésségi kozlekedés hijan Vasirosnaményban és kérnyékén az
orszagos folyamatok meghatdrozéak. llyen a vashti és autébuszos
szolgéltatasok folyamatban lévé szolgéltatéi integriciéja, ami tobbek
kézott a 2023-ban bevezetett uj tarifarendszerben is megjelenik: az orszag-
és varmegyebérletek kétségtelen elénye, hogy mind a vonaton, mind az
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autébuszon vald utazést lehetévé teszik, bévitve a mindkét dgazat Altal
valamilyen szinten kiszolgalt telepiiléseken él6k lehetGségeit.

Vésdrosnaményban a wvasit- és buszillomas egymas melletti
elhelyezkedése kedvezd,” de ez a gyakorlatban kevés elényt hordoz, mivel
a vasut a tévolsdgi kozlekedésben a rossz palyaéllapotok miatt nem jatszik
érdemi szerepet. A felvételi épiilet el6tt j6 allapoti P+R parkolé talélhato.

61. dbra: Elavult kialakitasa B+R kerékparparkolé (Vasdrosnamény) / Korszerii formdja (Aranyosapiti)

Vasarosnamény vasut- és aut6busz-dllomdson a B+R kerékparparkolé
elhelyezkedése kedvezétlen (tivol van a peronoktdl, ill. kocsidllasoktdl),
kialakitdsa elavult. Az autébusz-megillokndl egyéltalan nincsenek
kerékpartdmaszok, még a nagy forgalmu F6tér megéllonal sem. Korszerdi és
fedett B+R kerékparparkol6k vannak ezzel szemben a vonziskorzet tobb
vasuti megélléhelyén, pl. Nyirmadan, Aranyosapétiban.

A kerékparszéllitas vasuton korlitozott szamban megoldhaté, autébuszon a
térségben nincsen ra lehetdség.

3.3.4.4 Kbzlekedésszervezés, intézményi kérdések

Az adatgydijtési kezdeményezések
helyi lefedettsége nem elegendé

Az orszagos kdzutak és a (helykézi) kdzosségi kozlekedés fenntartasa allami
hataskdr. A térség kerékparutjai kozil egyedill a Nyiregyhazi Gt menti
kerékparit egy rovid szakasza kerlilt a Magyar K6zat kezelésébe.

A kozlekedéssel kapcsolatos helyi feladatokat — igy a helyi kozutak,
kerékparutak, jardak izemeltetését — a telepiilési 5nkormanyzatok latjak el.

Adatgyiijtés terén rendszerszinten csak orszigos kezdeményezések
miikédnek (pl. orszdgos kozuti és kerékparforgalomszamlalasok), melyek
azonban a térséget csak érintSlegesen érik el, a folyamatok
monitorozasahoz nem biztositanak kell§ térbeli és iddbeli lefedettséget. A
kézuti forgalmat érintSen példdul az egész varostérségben ésszesen 1
helyszinen térténik nagyjabdl folyamatos adatgydijtés (a 41. sz. féuton
Kérolyitanya magassagdban telepitett VEDA kapundl), a tébbi 0rszagos
kdzaton 2014-2016-ban tértént utoljara forgalomszamlalas.
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3.3.4.5 Szemléletformdlds, oktatds, képzés

Az Eurdpai Mobilitasi héten tal
szemléletformalasi tevékenységek
csak esetileg valésulnak meg

A balesetmegel&zésben a
renddrség aktiv szerepet jatszik

Vasarosnamény rendszeresen csatlakozik az Eurépai Mobilitasi Hét —
Autémentes Nap programsorozathoz, melynek f6 célcsoportjat az altalanos
és kozépiskoldsok jelentik. Ennek keretében 2022-ben egy pénteki nap
napkdzben lezarasra keriilt a Rakdczi Ut egy szakasza a gépjarmiiforgalom
elél.’®

Szemléletformalasi, oktatasi, képzési tevékenységek tervszeriien nem, csak
esetileg, pl. unids tdmogatasu projektek kotelezs elemeként valdsulnak meg
(p!. BringaAkadémia program).

A rendérség aktiv szereplGje a balesetmegel6zési feladatoknak; a helyi
rendezvényeken tébbek kézott kozlekedésbiztonségi oktatassal, kerékparos
ugyességi pélydval, és a kerékparlopasok megel6zését szolgélé BikeSafe
programmal vesznek részt.”” Zajlik az Iskola rendére és Ovizsaru program,
amely sordn a gyerekeknek szemléletformalé elGadasokat tartanak

3.4 A PROBLEMAK AZONOSITASA, ERTEKELESE

3.4.1 SWOT ELEMZES

Kézdsségi kozlekedés SWOT elemzése

EROSSEGEK GYENGESEGEK

o Kozésségi kozlekedési forgalom a * Nem villamositott vasutvonalak, rossz
vonzdaskaorzetbdl, elsésorban autébusszal allapotu infrastruktira
és a tanulok kérében e Gyenge kozosségi kézlekedési

e Meglévé vasuti kapcsolat harom iranyba kapcsolatok a nagyvarosokkal

e Kiterjedt helykozi autébusz-halézat e Alacsony vasuti szolgéltatasi szinvonal,

e Cslcsidében megfelel6 helykézi hosszt menetidS, emiatt alacsony
autdbusz-kapcsolat a vonzéaskdrzettel utasszam

e A vasutdllomas és az autébusz-allomas e Néhany fontos belvarosi célpont gyenge
egymas melletti elhelyezkedése, nem megdllhelyi lefedettsége

messze a belvarostol
e J6 dllapotd P+R parkold a vasutallomason
e Korszer(i B+R kerékparparkolé a
vonzéskdrzet tobb vasiti megalléhelyén

e Részben nem megfeleld kialakitasu
autébusz-megallok

e Csucsiddn kival (kiilonésen este) gyenge
autébuszos menetrendi kinalat

e Elavult, ill. hidnyz6 B+R kerékparparkoiok
a vasut- és autébusz-alloméson és
megalldkban
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Uj orszégos tarifarendszer e Pénziigyi fenntarthatésag kérdései

e VasUti és autébuszos szolgaltatasok

folyamatban Iévé szolgaltatoi integracidja

Kozuti kozlekedés SWOT elemzése

ERQSSEGEK GYEMGESEGEK

e Gyorsforgalmi uti kapcsolat (M3-as ¥ Személygépkocsi-hasznalat
olliiTiszathid . e Féutnak nincs alternativaja

e Kiépitett kbzuthalézat, burkolt utak ®  Nem hatékony jelz6lampas I

nagy arénya csomopontok (Spar, Tesco)

o Meglévé kérforgalmd csomépontok e Konfliktusos csomdépontok a féuton

e Megvalésult Gtfeldjitasok e Terlileti sebességkorlatozis,
forgalomcsillapitas hianya

e Helyenként kdvetkezetlen, hianyos
forgalomtechnikai jelzésrendszer

e Orszagos kdzutak jelents részén rossz
burkolatallapot

e Rossz allapotu vasuti atjaré (Ilki at)

e Parkol3si problémak hétkéznap
napkézben a belvdrosi teriileten

e Iskolakezdéskor tumultus az oktatdsi

intézmények kérnyékén

A motorizdcid és gépjarmiiforgalom

tovabbi novekedése

Aktiv és mikromobilitds SWOT elemzése

EROSSEGEK GYENGESEGEK

e Kerékparforgalmi f6hal6zat jelentds ®  Hianyzd varosi (Szabadsdg tér, Ilki Gt) és
része kiéplilt, részben a vonzaskérzetre telepiléskozi (Ilk, Nagydobos)
is kiterjedGen kerékparforgalmi féhal6zati elemek

e Korszerd, fény- és félsorompéval = Egyoldali kerékparutak gyengeségei
biztositott kerékparos vasuti atjarék (tuloldal megkézelithetetlensége,

e Kerékpdrozhaté arvizvédelmi téltések hidnyz6 csoméponti kapcsolatok)

e Kijel6lt és népszerdsitett kerékparos e Burkolt toltéskorondk telepiilési
turadtvonalak halézatokhoz valé kapcsolédasa hianyos

e Meglévé kerékparosbarat e Egyirdnyu utcdk tébbsége nincs
szolgaltatasok megnyitva a kétiranyd kerékparos

e Biztonsdagos kialakitasu forgalomnak
kerékparparkoldk tobb helyen (pl. e Sok helyen nem megfeleld, csak a kerék
Varoshaza kériil) rogzitését lehetévé tevé

e Llakott terlletek nagy részén legalabb kerékparparkolé
egyoldali jarda
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Atkété gyalogutak .
Okoszebrak

Nincs dsszefliggd sétald vagy gyalogos-

kerékparos 6vezet a belvarosban

e Megndévekedett gépjarmlforgalomtdl |
nem eléggé védett gyalogétkeldk

e Nem biztonsagos évodéba vezetd
gyalogos utvonalak

e Tl ritka gyalogos atkelési lehetéségek
(pl. Szabadsag tér)

e Akaddlymentesités hidnyossagai

e Szemléletformalo tevékenységek csak

esetileg

J6 terepadottsagok kerékparozashoz

Novekvd gépjarmiiforgalom miatt

Kerékpdrozds, mint kézlekedési mod nehezebb gyalogos, kerékparos

hagyomanyosan jelen van kozlekedés
Gyalogos kozlekedésre alkalmas e Az aktiv kozlekedési mddok térvesztése

vdrosszerkezet, kis tavolsagok az er6s6dé motorizacio nyomén

Aruszéllftds és vizi kézlekedés SWOT elemzése

ERGSSEGEK GYENGESEGEK
Megiévd vasuti teherforgalom, #.  Zdhony és Tivadar k6z6tt nincs mashol

iparvaganyok és sajat célu hid a Tiszan

palyahalézatok % Belvdroson athalado teherforgalom, zaj-

Gyorsforgalmi uti kapcsolat (M3-as
autdpalya)

és légszennyezés
Terményszallitas okozta forgalmi

Uj Tisza-hid konfliktusok a betakaritasi id§szakban
e Féutnak nincs alternativaja
M3-as autdpalya tovabbépitése e Beregsurany hataratkelS nehéz

A Tisza Vasarosnaményig vizi Utnak
mindsiil

teherforgalom szamara valé megnyitasa

3.4.2 MOBILITASI HELYZETKEP

A vaslit a palyaallapotok miatt
nem versenyképes. A helykézi
autdébuszok a vonzaskodrzetet
kiszolgaljak, de csak csucsidében

kielégitSen

Meghatarozdk a kozati
problémak: a féuthalézat
forgalma, a csomoponti
konfliktusok és a parkol4si

problémak

Vasdrosnamény szamdra a vasuti kapcsolatok a palyaéllapotok miatt csak
rovid tavolsagon jelentenek alternativat, ugyanakkor a jobb szolgaltatas
igénye Debrecen és Nyiregyhdza irdnydban is érezhets. A helykozi
autébuszok fontos szerepet jatszanak a vonzaskorzet kdzlekedésében és a
kérnyez6 varosokkal kapcsolatokban, ugyanakkor a menetrendi kinalat csak
csucsidSben kielégitd.

Az életszinvonal névekedése magdval hozza az autés igények és problémak
széleskorl megjelenését. Ez — a térségi kdzponti szereptsl sem fiiggetleniil —
lecsapédik a vérosi féuthalézat forgalmaban, a fébb csomépontokban
koncentrdlédé forgalmi konfliktusokban; de a bels6 varosrészekben
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A kerékparos kozlekedés
adottsagai jok, a halézati hidnyok
pétlasa sziikséges

A kis tavolsagok kedveznek a
gyalogos kézlekedésnek, de a
kevés és nem eléggé védett
gyalogatkel6 akadalyt jelent

A lakott teriileteket alternativa
hijan terhel6 aruszillitas
konfliktusokat okoz
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tapasztalhaté parkoldsi problémak és az oktatdsi intézmények elétti reggeli
tumultusok is mutatjak a motorizéciés nyomas jelenlétét, A megoldaskeresés
sordn nem szabad szem el8l téveszteni, hogy Vasarosnamény belvarosi
részén a rendelkezésre all6 hely véges, az autés igények korlatlan
kielégitésére nincsen lehetéség.

A kerékparos kozlekedés a kedvezs terepadottsidgoknak kdszénhetGen
hagyomanyosan jelen van. A f6halézat nagy része kiépiilt, bar lakott
terileten belll érezheték az egyoldali kétiranyd kialakitds hatranyai. A
fennmaradé halézati hidnyossagok (viroson beliil Szabadsag tér, Ilki ut,
szomszédos telepilések felé Ik, Nagydobos) mellett a kedvezé adottsagot
jelentd burkolt arvizvédelmi téltések halézatba kotése, a mellékutak
kerékpdrozhatésdganak javitdsa és a biztonsdgos kerékparparkolds
lehet6ségeinek megteremtése megoldandé feladat. A gyalogos
kozlekedésnek kedvez a varosszerkezet és a kis tavolsagok. A lakott terdileti
utcak nagy részén legaldbb egyoldali jarda rendelkezésre 3ll; pozitiv az atkoté
gyalogutak léte és a kdzelmultban megvaldsult okoszebrék. Az ésszefiiggd
sétal6 vagy gyalogos-kerékparos dvezet hidnyanal stlyosabb ugyanakkor a
kevés (kilondsen a Szabadsag téren) és nem eléggé védett gyalogatkeld,
illetve az akadalymentesités hidanyossdgai. A fenntarthaté mobilitast
népszertsit6 szemléletformalo tevékenységekre csak esetileg keriil sor.

Az 3ruszillitds a gazdasdg miikodésének velejaréja, mely azonban jelenleg
talsdgosan terheli a lakott terileteket. Vasarosnamény Tisza-hidjanak és
féutjdnak jelenleg nincs alternativaja, igy mind a nehézgépjarmivek zaj- és
légszennyezése, mind a szezondlis terménybeszallitas konfliktusokat okoz.
Ezt a beregsuranyi hatdratkel6 teherforgalom szamara térténé megnyitasa
tovédbb sulyosbithatja, mig az M3 tovébbépiilése enyhithet rajta.

A lakossagot foglalkoztaté kozlekedési kérdéseket az alabbi széfelhd
szemlélteti. A konfliktustérképet a kordbbi fejezetben taldlhaté 59. abra
szemlélteti.
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62. dbra: A lakossagi problémafeltaré kérddivben leggyakrabban szereplé témak
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4 CELRENDSZER

4.1 JOVOKEP ES TELEPULESFEJLESZTESI CELOK

Vasdrosnamény jovéképét és
stratégiai céljait a 2023-ban
feliilvizsgalt 1TS-ben hatirozta
meg

A SUMP az ITS atfogo és stratégiai
céljait szolgalja

82

Vésdrosnamény jovGképét, atfogé és stratégiai céljait 2023-ban
fellilvizsgalt Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiajaban (ITS)’® hatirozta
meg. Ezek figyelembe veszik ,az Eurdpai Uni6 stratégiai céljait, fejlesztési
irdnyait, a nemzeti szint(i stratégiakat, és a Szabolcs-Szatmar Bereg varmegye
stratégiai dokumentumaiban foglaltakat egyarant.”

A jov6kép meghatirozdsa a fenntarthaté varosi mobilitasi terv egyik
sarokkéve. Ebben fogalmazddik meg lényegre téréen, hogy milyen varosban
szeretnénk élni, a telepllés milyen irdnyba kivan fejl6dni a jovében. Ez az
alapja a célrendszer meghatdrozasanak: a céloknak a jovékép elérését kell
szolgdlniuk. A dokumentum alapjan Vésdrosnamény véros jovSképe a
kovetkezé:
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Véasarosnamény Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégidja ot atfogd célt
hatdroz meg, amelyek a jov6kép eléréséhez jarulnak hozza. Az 6t atfogé cél
kijeléli a vdros legfontosabb tarsadalmi, gazdasagi, kérnyezeti és m(iszaki
kihivasokra adott vélaszait, pozicionalja a varost és meghatéarozza a legf6bb
hosszdtdvon megval6sitandé céljait. Az ITS atfogé céljai a kovetkez6k:

e Versenyképes és innovativ gazdasagi fejiédés elSsegitése, befektetés
6sztdnzés mind a helyi, mind a kiilsé t8ke vonatkozasaban

e Turisztikai célpont jelleg erésitése

e Z06ld és fenntarthatd varos kialakitasa (Zold és kék infrastruktira
fejlesztése, a taji és épitett kérnyezet fenntartdsa, fejlesztése
digitalis (okos) technolégidk elterjedésének elésegitése)

e Szolgdltatd kdzponti funkcié erdsitése

e A lakossag helyben maraddsanak észténzése
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Az ITS stratégiai fejlesztési céljai egyrészt a varosi szintli tematikus célokat,
mésrészt a varosrészi szintd, teruleti célokat foglaljak magukba. A 2030-ig
52616 varosi szint(i tematikus célok:

T1.

T2.

T3.

T4.
T5.

A vdros foldrajzi elhelyezkedésébdl és adottsigaibol fakado
gazdasagi potencialok kihasznaldsa a munkahelyteremtés érdekében
A természeti és kulturalis értékekre alapozva a turizmus &tfogéd
fejlesztése

A véros koézponti funkcidinak megerésitése

A lakossag megtartdsara, tdmogatdsara irdnyuld intézkedések

A fenntarthatésagot elGsegité atfogd fejlesztések megvaldsitasa,
kilonésen a zold- és kék infrastruktira fejlesztések és ,okos”
megoldasok hangsulyozasa

A vérosrészi szintii tematikus célok a kdvetkez6k:

1.

2.

4.2 STRATEGIAI CELOK

Vdsdrosnamény: Korszeri (kéz)szolgaltatdsok biztositdsa és
mindségi, vonzd varoskép kialakitasa

Gergelyiugornya: A szolgéltatasi kindlat bévitése és a turisztikai
vonzerd megergsitése

Vitka: Kereskedelmi és gazdaségi teriiletek kialakitdsaval a tékevonzo
és munkahelyteremté képesség javitasa

Perényi-tanya: A tarsadalmi esélyegyenl8sség feltételeinek javitasa
és a lakokornyezet fejlesztése.

A SUMP négy stratégiai célt A viros hosszi és kozéptavu irdnyvonalaihoz, terveihez igazodva és a
fogalmaz meg a vasarosnaményi kozlekedési helyzet alapos megismerésének eredményeire
koézlekedésfejlesztés szamara alapozva a fenntarthat6 varosi kozlekedési rendszer fejlesztése céljabél jelen

terv négy stratégiai célt fogalmaz meg a kozlekedésfejlesztés szamara.

-« 7 ” ré .

& 1. Javuld tavolsagi és térségi elérhetbség
|
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A stratégiai célokbdl lathatd, hogy a kdzlekedés nem dnmagaban valé cél,
hanem az emberek életmindségét meghatdrozd gazdaségi, tarsadalmi,
kérnyezeti célokat szolgal.

Az elsé stratégiai cél — Javulé tavolsagi és térségi elérhetdség —
Vasarosnamény orszagos halézatokhoz és térségbeli kézpontokhoz (pl.
Nyiregyhdza, Debrecen) valé kapcsoldddsat, a varos jovéképe altal is
hangsulyozott térségi centrum szerepének erdsitését célozza meg.

A cél az ITS kévetkezd tematikus céljaihoz illeszkedik:

e TI1. A vdros féldrajzi elhelyezkedésébdl és adottsdgaibdl fakadd
gazdasdgi potencidlok kihaszndldsa a munkahelyteremtés érdekében

o’

e T3. Avdros kézponti funkciéinak megerdsitése

e T5. A fenntarthatdsdgot elGsegitd dtfogd fejlesztések megvaldsitdsa,
kiilonésen a z06ld- és kék infrastruktira fejlesztések és ,okos”
megolddsok hangstlyozdsdval

e Vitka: Kereskedelmi és gazdasdgi teriiletek kialakitdsdval a tékevonzé

és munkahelyteremtd képesség javitdsa

A madsodik cél — Tehermentesiilé belsé varosrész és lakoteriiletek —
elsésorban a varos életét megnehezits, kérnyezeti, egészségi és baleseti
szempontbdl is kdrokat okozé gépjarmiiforgalom és parkoldsi nyomés
kezelését szolgalja, mellyel egydttal Uj lehetéségeket is megnyit a
kozteriletek haszndlata el6tt.

A cél az ITS kévetkezd tematikus céljaihoz illeszkedik:

Py

e T5. A fenntarthatdsdgot elGsegité dtfogd fejlesztések megvaldsitdsa,
kilonosen a z6ld- és kék infrastruktira fejlesztések és ,okos”
megolddsok hangsulyozdsdval

e Vdsdrosnamény: Korszer(i (kéz)szolgdltatdsok biztositdsa és mindségi,
vonzo vdroskép kialakitdsa

A harmadik cél -Vonzé, versenyképes fenntarthaté mobilitas —elsGsorban a
kornyezetbarat, hely- és energiatakarékos kozlekedési médok feltételeinek
javitasat szolgélja, vonzobb gyalogos, kerékparos és kozdsségi kdzlekedési
lehetGségek kialakitasa révén.

A cél az ITS kévetkezb tematikus céljaihoz illeszkedik:

e T2. A természeti és kulturdlis értékekre alapozva a turizmus dtfogé
fejlesztése

e T4. A lakossdg megtartdsdra, lakossdg tdmogatdsdra iranyuld
intézkedések

e T5. A fenntarthatdsdgot elGsegitd dtfogd fejlesztések megvaldsitdsa,
kiilbnésen a zold- és kék infrastruktira fejlesztések és ,okos”
megolddsok hangsulyozdsdval

e Vdsdrosnamény: Korszer( (kbz)szolgdltatdsok biztositdsa és mindségi,
vonzé vdroskép kialakitdsa

A negyedik cél - Hatékony fenntartds és fejlesztés — a meglévd

infrastruktdra fenntartasdnak erGsitését és a déntések egyre jobb
megalapozasat szolgdlja.



A cél az ITS kévetkezd tematikus céljaihoz illeszkedik:

® T4. A lakossag megtartdsdra, lakossdg tdmogatdsdra irdnyuld
intézkedések

A négy f6 stratégiai cél az aldbbi részcélokra bomlik:

1. Javulé tavolsagi és térségi elérhetdség

* 1.1 Javuld kézuti elérhet6ség
* 1.2 Javuld tavolségi és regionalis kozosségi kdzlekedési elérhetSség

* 1.3 Javulo kdz6sségi kdzlekedési és kerékparos elérhetSség a vonzaskorzet
telepiiléseirdl

2. Tehermentesiil6é belsd varosrész és lakéteriiletek

*2.1 Mérsékl6dé (teher)gépjarmiiforgalom
® 3.2  Cs6kkend parkolasi nyomas
® 3.3  Javuld kozati biztonsag

3. Vonzé, versenyképes fenntarthaté mobilitas

* 3.1 Biztonsagos és akaddlymentes gyalogos kapcsolatok

® 3.2 Kerékpdrozhato védros

* 3.3  Hozzaférhetébb és kényelmesebb kézdsségi kozlekedés
* 3.4 Elfogadottabb, népszer(ibb fenntarthaté mobilitas

4. Hatékony fenntartas és fejlesztés

* 4.1 Hatékony és megalapozott déntések
* 4.2 )6 allapotu infrastruktuira
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5 ESZKOZRENDSZER

»A Mobilitdsi terv, mint operativ stratégia, tartalmazza azon lényeges
fejlesztési jellegii eszkézok (intézkedések) indikativ listdjat, amelyek a
meghatdrozott célok eléréséhez sziikségesek. Az operativ jellege nem jelenti
ugyanakkor azt, hogy annak kidolgozottan és részletekbe menéen, vagy
akdr teljeskdriien kellene tartalmaznia a kitiizétt céljai elérése érdekében
alkalmazando eszkézoket.””®

Az el6zmén¥tervek feliilvizsglt, A helyzetértékelés és a célrendszer figyelembevételével kerillt sor az
sziikség szerint djragondolt eszk6zok (intézkedések) meghatarozasara. A stratégia megval6sitasdhoz —
projektjavaslatait a problémakra kiilonb6z6 moédon és mértékben - hozzdjirulé intézkedés- és
vélaszt ad6, a célokat szolgalé projektjavaslatok dsszegy(ijtése a kdvetkez§ forrasokbd! tortént:

javaslatokkal egészitettiik ki .

e Atérséget érints orszagos projektek partneri adatszolgaltatasok (EKM,
ME AMF, Magyar Kdzut) alapjan.

e A varos stratégiai dokumentumaiban (ITS, KHT, Telepiilésrendezési
terv alatamaszté munkarész, Telepilésszerkezeti terv) meghatérozott
projektek kozil az Onkormanyzattal folytatott egyeztetések alapjan
még nem megvaldsult és tovabbra is indokoltnak tekintett javaslatok.

e Az Onkormdnyzattal és mas szakmai és civil szervezetekkel folytatott
konzultaciok soran megfogalmazédé projektek.

e Uj projektjavaslatok a meghatarozott célok (célrendszer) és az
azonositott problémak (SWOT-elemzés) alapjan, és a lehetséges
eszkdzok korébSl meritve (hazai és nemzetkézi tapasztalatok, j6
gyakorlatok, innovativ megoldésok).

5.1 CELOK ES ESZKOZOK KAPCSOLODASA

A célok és eszkdzok kapcsolodasat az alabbi tablazat mutatja be.

6. tabldzat: Célok és eszk6z6k kapcsoldédasa

Stratégiai cél Részcél Eszkoz

1. Jowulo Yavolsagi6s térségi E_ 1.1, Javulé koziti elérhetc';ség ;  Gyorsforgalmi Gti kapcsolatok
elérhetéség. i B bovitése S
iz ik, 2 Javulo tavolsagl és reglonahs Térségi vasutha’lézat
kozosségi kozlekedési elérhetdség szintrehozasa

| Térségi kozpontok kozosségi
kézlekedési e{erhetﬁsegenek
iav:tasa
1.3. Javulé kozosségi koziekedési és Vonzaskorzet kozosségi
kerékparos elérhetdség a vonzaskorzet kozlekedési kiszolgalasanak
telepliléseirdl erésitése
' Vonz‘&skorzet kerékparos
elemetosegenek Javitasa
Intermodalis kapcsolatok
javitasa

79 Fenntarthaté varosi mobilitastervezés — Tervezési Gtmutato.
Pénziigyminisztérium / Trenecon Tandcsadd és Tervezd Kft., 2021. augusztus
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Stratégiai cél Részcél

2. Tehermentesiilé belso 2.1. Mérséklodo Belsé vérosrész és lakoteriiletek
varosrész és lakotemiletek {teher)géplarmiforgalom tehermentesitése
2.2. Csobkkend parkoldsi nyomas Parkoldspolitika
2.3. Javuld kozditi biztonsag Biztonsagosabb és hatékonyabb
csomdPontok kialakitasa
| Lakoteriiletek
forgalomcsillapitasa
3. Vonzo6, versenyképes 3.1. Biztonsagos és akadalymentes Féutvonalakon valé biztonsagos
fenntafthatd mobilitas gyalogos kapcsolatok | 4tkelési lehetbségek bévitése
Sétanyok kialakitdsa fontosabb
| utvonalakon
A ! Jardahaldzat fejlesztése
| 3.2. Kerékparozhat6 varos Kerékparforgalmi haldzat
kiteljesitése

Biztonsagos, kényelmes
kerékparparkolasi lehetés!'ﬁek

_bévitése
3.3. Hozzéférhetdbb és kényelmesebb Kozosségi kozlekedés
 kozdsségi kozlekedés lefedettségének bovitése
Kozosségi kbzlekedés
| szélgéltatasi szinvonalanak
: Clavitésa’
3.4. Elfogadottabb, népszeriibb Fenntarthaté mobilitast
s e fenntarthato mobilitas nepszerusnto programok
‘4. Hatékany fenntartss és |4.1. Hatékorly és mezalapozott dontések | Adataldpu I;Ionteshozatal
Tejlesztés i _ erésitése
Erdekeltekkel valé
LW _ _ | egylttmiikodés erdsitése
4.2. 6 allapotu infrastruktiira | Meglévl infrastruktira teneszeifi |
felujitasa
5.2 ESZKOZOK KIFEJTESE
A projektjavaslatokat tablazatos A célok eléréséhez sziikséges eszkozok (intézkedések) indikativ tartalmat az
formaban (projektlapokon) aldbbiakban mutatjuk be részletesen. Az eszkézok a stratégiai szintnek
mutatjuk be, egységes megfelel6 kidolgozottsaguak, tartalmuk a részletes tervezés soran a

szerkezetben késébbiekben pontositasra szorul.

A projektek leirdsat tablazatos formaban allitottuk éssze, oly médon, hogy
a tablazatok egyenként is értelmezhetdk legyenek.

Eszkdz azonosito

A ) 1.1.1. Gyorsforgalmi uti kapcsolatok bévitése
és megnevezés

Leiras Vésarosnamény kozuti elérhetGségét nyugati irdnybdl az M3-as gyorsforgalmi ut
jelenleg is biztositja, gyors és magas szinvonald elérhetéséget nytjtva a févaros és
az orszag tobbi része felé. Azonban mivel az M3-as autépalya jelenlegi végpontja
Vasarosnamény nyugati hatdrdban a 41. sz. f6Gtnal taldlhatd, ezért az onnan
érkezd forgalom csak Vdasarosnamény belvirosat érintve tud tovabbhaladni a
varmegye keletebbre és északabbra fekvé telepiilései, illetve Karpatalja felé. Az
EKM hataskérébe tartozé két infrastruktira-fejlesztési projekt a térségben:
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Eszkoz azonosito
és megnevezés

Tl Gyorstorgalmi oti kapesalatok Eduitese

e az M34 gyorsforgalmi Gt Vdasdrosnamény-Zahony szakaszanak
megvaldsitasa: 2x2 forgalmi sdvos autéut 32 km hosszban (épitési
engedéliyel rendelkezik, dllami beruhazésban épiil),% illetve

e az M3 gyorsforgalmi Gt Vasarosnamény-Beregdaréc (orszaghatar)
szakaszdnak el6készitése: mintegy 7+23 km hosszban, elsé litemben 2x2
forgalmi sévos autdpalyava fejleszthetd autéut, Gj Tisza-hiddal (7 km-es
szakasza az elvaldsi csomépontig, az liki utnal kiilénszintG csoméponttal
épitési engedéllyel rendelkezik; koncessziés megallapodas keretében az
MKIF valésitja meg 2030-ig). &
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A két projekt megvaldsuldsa esetén a telepiilés magas szinvonalu elérhetGsége
nem csak nyugat fel6l, de északi és keleti irdnybdl is biztositott lenne. A
fejlesztések hozzajaruininak a telepiilés belsd varosrészeinek és lakéteriileteinek

8 https://mkif.hu/terkep/
81 https://mkif.hu/35-ev-alatt-272-km-uj-autopalyat-epitunk/




Eszkioz azomosito

&5 megnaverds Gyorsforgalmi oti kaprsolatok bSwitdsa

tehermentesitéséhez is. Kiilonosen fontos a vdros szempontjabdl, hogy a
beregsuranyi hatérdtkel6 nehéztehergépjarmiivek szamara valé megnyitdsa csak
akkor térténjen meg, ha a tranzitforgalom Vasarosnamény lakott teriileteit mar el
tudja kerdlni.

El6zmény (pl. ITS EKM projektelSkészités

kapcsolodas) o koncesszids szerzédés

Kapcsolodo e M34 gyorsforgalmi Gt Vdasdrosnamény (elvaldsi csomdépont) -Zahony
projektek szakaszanak megvalésitasa

e M3 gyorsforgalmi Ut Vdsdrosnamény-Beregdaréc (orszaghatdr)
szakaszanak megvaldsitasa

Eszkoz azonasits
és megnevezés
Leiras

1.x1. Téradgl vasithdldrat szinktre hozasa

A vaslt jelenlegi szolgéltatasi szinvonala nem versenyképes, a nem villamositott
vasutvonalak és az dltalanosan rossz allapotban Iévé infrastruktura alacsony
szolgaltatasi szinvonalat, hosszi menetid6t és alacsony utasszdmot eredményez.

A telepiilést kiszolgalé 111-es Matészalka—Vasirosnamény—Zéhony és 116-os
Nyiregyhdza—Vasdrosnamény vonalak szintre hozésa, az eredeti palyasebesség
helyredllitésa indokolt a menetid§ csokkentése végett, a szolgaltatasi szinvonal
javitdsa érdekében pedig korszer(i (akadalymentes és légkondicionalt) jarmvek
uzemeltetése a cél. A telepiilésen a vasitallomas elhelyezkedése el6nyés, egy
helyen taldlhatd az autdbusz dllomassal, igy az 4tszéllasi kapcsolatok a kérnyez6
telepiilésekre kozleked6 autdbusz-jaratokkal megoldhatdk, illetve P+R és B+R
parkolasi lehetGség is elérhetd, biztositva az intermodalis utazasok feltételeit.
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63. dbra: Nyirségi regiondlis vasutak
(MAV Nyirségi Regionilis Vasutak fejlesztési stratégia)

El6zmény (pl. ITS e MAV Nyirségi Regionalis Vasutak fejlesztési stratégia (2019)
kapcsolodas)
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Eszkoz azonosito

Térsepi vasOthalazak szintre hozasa

Matészalka-Vasdrosnamény (esetleg Nyiregyhdza-Vasarosnamény és
Vasarosnamény-Zahony) vasutvonalak szintre hozasa

Eszkoz azonositd Teérségi kiizpontok karoskég kivlekedesi elérhetisérének
és megnevezés javitasa

Leiras A nagyvarosok kdzosségi kozlekedéssel vald elérési feltételei elégtelenek, mind a
menetidék, mind a jaratok stirliségének tekintetében. Ez Nyiregyhaza esetében
vagy a 116-os vasltvonal szolgdltatasainak javitdsdval vagy az autébuszos
szolgaltatasi szinvonal javitasaval érheté el, Debrecen esetében pedig elsGsorban
a meglévé vasuti kapcsolat fejlesztésével. Ezeknek a nagyvarosoknak a kozosségi
kézlekedéssel valé elérhetGségének javitésanal szempont a Budapestre vald
atszallasi lehet&ségek biztositasa is.

El6zmény (pl. ITS
kapcsolédas)

Kapcsolodo e Nyiregyhdza és Debrecen koz6sségi kbzlekedési elérhetdségének javitasa,
projektek atszdlldssal Budapest felé

Eszkdz azonositd
és megnevezés
Leiras

20 2

1.3.1. Vonzaskorzet kozosségi kozlekedési kiszolgalasanak erdsitése

Vésdrosnamény és térsége személykdzlekedésében a vastit a szolgaltatds alacsony
szinvonala miatt mérsékelt szerepet jatszik, jelentésebb szerephez jut a varost a
vonzaskorzetével 6sszekotd helykozi autébusz-halézat. Az utazasok nagy része a
vonzdskorzet telepiilései és Vasarosnamény kézott térténik, ezen beliil magas az
iskolaba jaro didkok aranya.

64. dbra: Zerge igényvezérelt kisbuszos szolgéltatas Zalaegerszegen
(SHAREPLACE projekt)®*

A vonzaskorzet teleplléseire a helykézi autdbusz menetrendi kinalat keresleti
jellegli: az iskolai hivatasforgalom szempontjabdl jelentds idGszakokban
(kiilonésen a reggeli és délutani csicsid6szakokban) kielégits, napkozben azonban
t6bb irdnyb6l mar hianyos, este pedig alig vannak jaratok. Ez nem csak térségi, de
vérosrészi szinten is problémakat jelent, Gergelyiugornya, Vitka vagy Perényitanya

82 https://mobilissimus.hu/hirek/eletre-kelt-zerge
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Exzkibz azonositd
B4 g mereidy

El6zmény (pl. ITS
kapcsolodas)
Kapcsolodo
projektek

Esrkr azonosito

&5 Megnevezds
Lefrds

El6zmény (pl. ITS
kapcsolodas)

Vonzaskorzet kozossegi kozlekedési kiszolgdldsdnak erlsitdsa

és Vasarosnamény kézponti varosrészének osszekéttetésében. Az idébeli és
térbeli periféridk kiszolgdldsa kozosségi kozlekedéssel gazdasagi és hatékonysagi
kérdéseket vet fel, amire mar t6bb helyen alkalmaztak sikerrel Magyarorszagon is
a kéltséghatékony és rugalmas igényvezérelt kozosségi kdzlekedést. A jogszabalyi
keretek biztositisa esetén ebbe akdr a meglévd falubuszok is bevonhaték
lennének.

e Autobuszos menetrendi kindlat bévitése peremid&szakban, akar
igényvezérelt megoldasokkal

132 Vonzaskorzet kerekparos elérhetiségének Javitasa

A varos és vonzaskorzetének kerékpdrforgalmi f6halézata a telepiilés 2024-ben
feliilvizsgalt kerékparforgalmi héalézati tervének megfelel&en id6rél idére béviil és
fejlédik. A varos ITS-ben is megfogalmazott célja, hogy a Fels6-Tisza menti aktiv
vizi- és kerékpdros turizmus meghatdrozé kdzpontja legyen, amihez megfelelGek
avaros kornyékének foldrajzi adottsagai, valamint kivalé alapot jelent a térségben
kiépitett kerékparozhato toitéskorondk elérhetdsége.

A vonzéaskorzet kerékpdros elérhetGségének javitdsa érdekében sziikséges az
eddig nem bekotott telepulések — lk, Nagydobos — irdnyaba valé kapcsolatok
kiépitése. A burkolt toltéskorondk bekétése a varosi halozatba feltétele a
toltéskorondkban rejlé kerékparos potencidl kihasznildsdnak a szélesebb
vonzaskorzet elérésében és abban, hogy a rekreacids célok mellett a

hivatasforgalomban is szerepet kaphassanak a térségben.
-k [ g

- "xl l‘ . . —
65. dbra: Vonzaskorzet kerékparos elérhetdségét szolgilé projektek sttekintése
e TS
e KHT
o =TRITE
o AOFK projektelskészités
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Eszkoz azonosito
és megnevezés
Kapcsol6dé e Véasarosnamény-Ilk kerékparit kiépitése
projektek e Vitka-Nagydobos kerékpardt kiépitése
e Vasdrosnamény-Olcsva artéri kerékparozhaté stabilizalt Ut
e Burkolt toltéskoronak bekotése a telepiilési halézatokba

Vonzaskorzet kerékparos elérhetdségének javitasa

Eszk6z azonosité

A i 1.3.3. Intermodalis kapcsolatok javitasa
és megnevezés

Leirds Vasarosnaményban a vasutdllomas és az autdbusz-dllomas egymdas melletti
elhelyezkedése, nem messze a belvarostél kedvez az intermodalis kapcsolatok
kihasznalasanak, és a vasitallomas mellett j6 allapotti P+R parkold is taldlhaté. A
B+R kerékpdrparkold elhelyezkedése ezzel szemen kedvezétlen (tavol van a
peronoktdl, ill. kocsidlldsoktol), kialakitisa elavult. Az autébusz-megalléknal
egyaltaldn nincsenek kerékpartamaszok, mig a vonzaskérzet vasttéllomésain
egyes helyeken vannak korszer( és fedett B+R kerékparparkoldk vannak, mashol
nincsenek.

2 o

A B+R kerékparparkoldk létesitése, a kedvezétlen elhelyezkedésiiek athelyezése
ill. a korszeriitlenek cseréje biztositia a biztonsdgos és kényelmes
kerékparparkolast, amely elengedhetetien feltétele annak, hogy a kerékpar és a
k6z6sségi kdzlekedés kombindldsa vonzé alternativaja lehessen a személyautéval

e

torténd kozlekedésnek.

A kerékpdrparkoldk elhelyezése és tipusa meg kell feleljen az e-UT 03.04.13.
»Kerékpdrozhatd kozutak tervezése” utligyi miiszaki elSirds 7. fejezetében és a
Magyar Kerékparosklub miiszaki ajanlasaban® meghatdrozott
kévetelményeknek.

El6zmény (pl. ITS e KHT
kapcsolddas)

Kapcsolédé
projektek

e B+R kerékparparkoldk létesitése vastiti és autébuszmegaliéknal

8 Kerékparparkol6k és -tarolok kialakitasa és elhelyezése — miiszaki ajanlas. Magyar
Kerékparosklub, 2012
https://kerekparosklub.hu/szakmanak/parkolas/kerekparparkolokhoz-muszaki-

ajanlas

92
——




Eszkoz azonositd
és megnevezés
Leiras

El6zmény (pl. ITS
kapcsolodas)

2.1.1. Belsé varosrész és lakéteriiletek tehermentesitése

Vasdrosnamény mobilitdsi tervének helyzetértékelésében, a problémak
azonositasanal mind a megbizdi egyeztetéseken, mind a partnerségi taldlkozékon.
mind a lakossagi kérddivben kritikus problémaként hivatkoztak a megkérdezettek
a belsé varosrész sok konfliktust és terhelést okozé személy- és tehergépjarm
forgalmara. A véros két f6, a telepiilés északnyugati és délnyugati részén fekvf
ipari teriiletének alapanyagokkal val6 elidtdsa és a késztermékek elszallitasa
jelenleg csak a belvaros érintésével lehetséges. A problémat tovabb sulyosbitja az
északnyugati  ipartelepen taldlhaté faipari (izem 2025-re tervezett

70 2,

kapacitasbévitése.

A térség gyorsforgalmi uthal6zatdnak tervezett fejlesztésein tul a varos
telepiilésszerkezeti tervében szerepl§ elkeril§utak biztositandk a teherforgalom
szamara az alternativ Utvonalakat, melyek kiépiilte utdn a belvaroson valé
athajtasuk korlatozhatd lenne. Az engedélyes tervvel rendelkezé Nyugati elkeriils
ut biztositana az északnyugati iparteriilet (Swiss Krono) kapcsolatat a 41-es uttal
és az M3 autépalydval. A déli elkeriil§ Ut a Beregbél érkezé és oda tarté forgalmat
vezetné el lakott teriileten kivill, de egy Kraszna-hid megépitését is igényelné.
Kiléndsen fontos a varos szempontjabdl, hogy a beregsurdnyi hataratkeld
nehéztehergépjarmiivek szamara valé megnyitasa csak akkor tdrténjen meg, ha a
tranzitforgalom Vasarosnamény lakott terileteit mar el tudja kerdilni.

i

66. abra: A nyugati és déli elkeriilék és az 4tmené teherforgalom korldtozassval érintett
szakaszok

A szezonalis terményszallitas szamara a gyorsforgalmi utak nem, csak az elkeriilék
kiépitése jelenthet megoldast. Azok elkésziiltéig csak az érintettekkel valé
egyeztetésen alapuld szabdlyozas (pl. napon beliili id&szakos korldtozas) segitheti
az érdekek 6sszehangolasat.

A teherforgalmon tulmenden a vdros jaraskézponti szerepe és az ahhoz
kapcsolédé szolgdltatasok jelentSs személygépjarmiiforgalmat is generainak,
aminek enyhitését az 1.3.1., 1.3.2. és 1.3.3. eszkézok segitik.

e TS

e TRT
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Belsd varosrész €s lakaterlifetek tehermentesitése

Nyugati tehermentesité ut kiépitése

e Déli tehermentesitd Ut kiépitése

e Szezondlis terményszéllitas szabalyozdsa az érintettekkel vald egyeztetés
alapjan

e Vitkai gazdasagi terulet feltarasa

e Atmené tehergépjarmi-forgalom korldtozasa

2.1 Parkolaspolitika

A személygépjarmu-forgalom mellett jelents problémaként hivatkoztak az
érintettek a véros parkolasi problémaira, amelyek jellemzéen hétkoznap
napkézben jelentkeznek a belvarosi teriileteken. Vasadrosnaményban 2011-ben
szintették meg a fizetGparkolast, amelyet akkori, elavult formajaban alkalmatian
eszkéznek tekintettek a parkoldsi szabalyozasara. Azéta a parkolasi igény csak
névekedett, amit az elmuilt években a parkoldhelyek szdmanak novelésével
kiséreltek meg orvosolni a varosban, kevés sikerrel.

A varos kdzponti teriiletein az értékes belvérosi kézteriiletek mérete véges, és a
személygépjarmi-forgalom és tarolds tovabbra is névekvd igényét nem lehet
korlatlanul kiszolgédlni. A parkoldsi problémak természetének ismeretében
Vasarosnaményban is atfogo parkolasi koncepcié kidolgozasa segithet a probléma
mérséklésében, amely differencialt szabalyozési eszkézokkel akadalyozza meg a
problémak tovabbgylir(iz6dését. Ennek keretében részletesen fel kell mérni a
kiilonb6z6 helyszineken jellemz8 hasznélati szokasokat és konfliktusokat, az
érdekeltekkel egyeztetve mindenhol kijeldlni az akar idGszakonként eltéré
prioritdsokat (pl. rovid idejdi vasarldi/ugyfélparkolds, lakossagi parkolas,
munkavallaléi parkolds) és ehhez illeszteni a megfelel6 szabalyozast (pl.
id6korlatos parkolas).

Vasarosnsmeny
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67. dbra: Parkolasi koncepcié javasolt minimélis tervezési teriilete

Egy ilyen parkoldsi koncepci6 keretében érdemes foglalkozni a
Vasdrosnaményban szintén megjelend forgalmi és egyben parkolasi problémaval,
az iskolak és 6vodak kornyékén jellemzd reggeli autds tumultus enyhitésével is.

e TS (parkolasi feltételek fejlesztése: parkoldk kialakitasa)

® Parkoldsi koncepcié kidolgozdsa a bels§ varosrészre, differencialt
szabalyozassal
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i i 3 BiztonzAagosabb és hatékonyabh csomdpontok kizlakitdss

A belvarosi terhelt k6zuti forgalombdl fakadé problémadak és a motorizacié és
gépjarmiiforgalom tovabbi novekedése miatt is relevans feladat a kévetkezd
években egyes problémas koziti kozeledési csomépont feliilvizsgalata és
fejlesztése. A varosban dltaldnos pozitiv megitélése van az elmuit években
kialakitott korforgalmi csomdpontoknak, amelyek biztonsdgos és jellemzGen
dinamikusabb haladdsat engednek meg, mint a jelz6lampas keresztez§dések.
Ugyanakkor a kérforgalmak kialakitdsdnak lehet8ségei korldtozottak, egyrészt
magas koltségigényiik, masrészt nagy helyigényik és forgalombefolydsold
hatasuk miatt is.

Ezért a vdrosban a forgalmi hd&térkép, illetve problématérkép alapjan
beazonositott problémas csomoépontok esetében elsé sorban
kozlekedésbiztonsagi, masodsorban pedig forgalmi szempontok szerint érdemes
fejlesztéseket végrehajtani, amelyeknek elsé 1épése minden esetben az adott
csomopont kialakitdsanak és forgalmanak alapos felmérése és részletes elemzése.
Ezek alapjan javasolhaték uj forgalmi rendek, kialakitasok, illetve a kozteriilet
Ujraosztdsa kozlekedésbiztonsagi szempontok szerint, a védtelen koézlekeddk
védelmében, a csomdpontok konfliktusainak csékkentésével és/vagy
enyhitésével.

A legjelentGsebb a Spar-Tesco csomédpontrendszer fejlesztése, ahol 2017-ben mar
készilltek tervek egy ketts korforgalomra, ez azonban ebben a forméban elépiilés
miatt nem valdsithaté meg. A korforgalmu kialakitds kézlekedésbiztonsagi
szempontbdl és a balra kanyarodast tekintve kedvezé, és elénye, hogy a bevezet6
agakon iranyonként egy sav elegendé (ez a sz(ik Spar csomdpont — Szabadsag tér
szakaszon segithet a kerékparos kapcsolat kialakitasaban). Forgalmi szempontbd!
azonban — a gyalogosforgalmat is figyelembevéve — adatalapon, részletes
forgalomszamlalds és a kiulonboz6 id6szakokra vonatkozd szimulacié alapjan
érdemes megvizsgalni, hogy valéban kedvezé-e.

68. dbra: Részlet a Spar-Tesco-csomdpontrendszer helyszinrajzabol (V-Ozsi Kft.)

A Kossuth ut — Arpad Gt csomépontban elsGsorban a gyalogos és kerékparos
kapcsolatok (gyalogatkel6k, kerékparut-bekétések és dtvezetések) kialakitasa és a
kozlekedésbiztonsag erbsitése a prioritds. Az Ifjusdg ut — Bluzakaldsz ut — Dézsa
Gyorgy Ut csomdpontban szintén a kodzlekedésbiztonsig javitdsa, illetve a
lakéteriiletet érint6 jarmiimozgasok lelassitasa a cél, ez a csomépont szikitésével,
forgalomterel6 szigetek kialakitdsaval valdszinlileg elérhets, de ezek a

csomopontok is részletes tervezést igényelnek.
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Biztonzagosabb es hatékonyabb csomapontak kialakitdsa

ITS

Spar-Tesco csomépontrendszer fejlesztése
o |fjusdg-Ddzsa-Buzakaldsz csomopont kdzlekedésbiztonsagi fejlesztése
e Kossuth-Arpad csomépont kozlekedésbiztonsagi fejlesztése

2.2, Lakdateniletek forgalomesiiiapitdsa

Vasarosnamény kozuthalézatan a burkolt utak nagy aranya jellemz8, amely aZ
elmult évek GtfelGjitasi programjainak készénhetéen jé dllapotinak is mondhato.
Emellett pedig a vérosban névekszik a motorizdci6 mértéke és a
gépjarmliforgalom, illetve varhaté ennek a trendnek a folytatédasa.

Ezek a koriilmények és jelenségek megkivanjak, hogy jelenleg hidnyzé teriileti
sebességkorlatozasokat vezessenek be a varosban, azt a tabladzason tdlmenéen
6nmagdt magyardzé kialakitassal, fizikai elemekkel (pl. belépési pontok,
csomopontok kiemelése, sebességcsillapité kiisz6bék, szlikitések) is timogatva.

70. abra: Korlatozott sebességii 6vezet bejarata (Szeged) /
Kiemelt keresztezdés Tempo 30 6vezetben (Diepoldsau, Svdjc)

kapcsolodas)
Kapcsolédo = Terileti forgalomcsillapitds bevezetése a lakdterileteken

96
——




Eszkilz aromosind
5 Megnevezss
Lejras

i Fiitvonalakan vald birtonsigos stkakesi lehetisagek bivitése

A belsé varosrészen keresztiilhaladé orszagos kozutak kialakitasa forgalma jelen
formajaban a legalapvet6bb fenntarthaté mobilitasi formanak, a gyaloglasnak
képezi gatjat, elvagva egymdstdl az Ut két oldaldn talalhatd vdrosrészeket,
funkciokat.

A belsé vdrosrészben a forgalomvonzé létesitmények, illetve a kézponti
buszmegallék kozelében alapvet§ elvaras a biztonsagos és akadalymentes atkelési
lehetdség biztositasa. A Szabadsag tér esetében ugyanakkor szamos funkcié és
igény taldlkozik, ezért fontos a varosi prioritisok meghatirozdsa (térségi
kézlekedési folyosd vagy inkabb a varos é16 fétere legyen), és ennek megfelelGen
a tagabb terllet teljeskorl Ujragondoldsa a sziikséges funkcidk biztositasaval
(gyalogos atkelési lehet&ségek, gyalogos sétanyok kapcsolédasai — 3.1.2. eszkoz,
kerékpdros kapcsolatok — 3.2.1. eszkoz, B+R kerékparparkol6k — 1.3.3. eszkéz), a
forgalmi rend egyszerisitésével (pl. ellentmondésos kialakitasu szervizut-
csatlakozdsok megsziintetésével). Ez els6 korben tébb valtozatot vizsgald,
széleskorli egyeztetéseken alapuld tanulmanyterv kidolgozaséat jelenti, mely
alapjan meghatarozhaté a kivanatos kialakitds és adott esetben az iitemezett
megvaldsitds lehetGségei.

A biztonsagos gyalogos atkelési lehet6ségek bévitése sziikséges a varos tobbi
részén is, ahol frekventdlt gyalogos forgalom van jelen, de kifejezetten a
bélcsédék, dvodak, iskolak kérnyékén. Az Ifjusdg Ut — Jékai Ut vonalon ehhez a
sebességhatarok betartatdsa (traffiboxok) ill. sziikség esetén csékkentése (40
km/h) is hozzajdrulna. A varosban mér az elmult években létesiltek és azéta
sikerrel lzemelnek is ,okos zebrdk”, amelyek szélesebb kérii elterjedése
enyhithet az emlitett problémakon.

71. dbra: Forgalomlassité elemek vérosi f&uton (Uppsala, Svédorszag)
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3.1.1. Foutvonalakon valé biztonsagos atkelési lehetdségek bdvitése

okos zebra projekt

kapcsolédas)

Kapcsol6do e Szabadsdg tér teljeskord tjragondoldsa a varosi prioritasok alapjan

projektek ® Biztonsagos gyalogos atkelési lehetéségek kialakitdsa a Szabadsag téren

» Ifjiség ut - Jokai Ut kozlekedésbiztonsagi fejlesztése (sebességkorlatozas,
gyalogatkelGk fejlesztése)

e 41. sz. féut gergelyiugornyai keresztezéseinek fejlesztése a védtelen
Uthaszndlok kozlekedésbiztonsdga szempontjabél

Eszkoz azonosité
‘és megnevezés
Lairas

3.1.2. Sétanyok kialakitasa fontosabb Gtvonalakon

Vésérosnamény vérosszerkezete megfelel§ adottsagokkal rendelkezik a gyalogos
kézlekedésre, kis tavolsagok jellemzik, és vannak a varosban a gyalogos
kézlekedést témogatd gyalogos kapcsolatok, de nincs dsszefiiggd sétalé vagy
gyalogos-kerékparos dvezet a belvarosban, amelyre tébb partneri egyezetetésen
is megfogalmazddott az igény. A motorizdcié és a gépjarmiiforgalom tovabbi
novekedésével fennall a veszélye az aktiv kdzlekedési médok térvesztésének.

A varos palyazati forrasokkal és meglévé tervekkel rendelkezik a Kraszna foly
mentén kialakitandé gyalogos sétényra, amely egy vizitura-megalléhely és egy
kilato elérését fogja biztositani. Emellett igény mutatkozik egy gyalogos sétany
kialakitdsdra a belvarosban is, mely a Véiroshaza és a M(ivel6dési Koézpont
térségébdl az Orban Baldzs kérutat és a parkolé szervizitjat forgalomlassitast
szolgalé kiemelt atvezetéssel keresztezve, a Szabadsag téren kialakitandé
gyalogdtkel6n &t elérve a Beregi Miizeumot és a Hunor szdllodat és éttermet.
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357554 Setanyok kialakltdsa fontosabhb dt¥onalakon

ITS

TOP PLUSZ projekt

e Kraszna sétany kialakitasa

e Gyalogos sétany kialakitasa a miivel&dési haz térsége és a Szabadsdg tér
kozott

3,13, Jardahalozat fejlesztéce

Vdsdrosnaményban a lakott teriiletek nagy részén legaldbb egyoldali jirda
jellemzéen rendelkezésre éll a biztonsagos gyalogos kdzlekedés szamara, azonban
az akadalymentesités hidnyossagai még jelen vannak a jardék kialakitasaban. A
lakossdg altaldnosan pozitivan értékeli a jardafeldjitasokat a varosban.

Fentiek miatt javasolt a jardahaldzat fejlesztésének programszeri folytatasa. Az
egyes jardafeltjitdsi és kialakitasi projekteknek éppugy, mint a komplexem
varosrészi szintl infrastruktira fejlesztési projekteknek szerves része kell, hogy
legyen a mozgdsukban korldtozottak csoportjai (pl. idések, kerekesszékkel vagy
babakocsival kozlekeddk) mobilitasi kérnyezetének célzott javitdsa. Kiilonosen
igaz ez a létfontossagl vagy rendszeresen hasznalt intézmények (kérhaz,
rendelintézet, piac, posta, védénéi szolgilat) megkézelithetéségében, amivel
ezeknek a csoportoknak az életmingségét lehet javitani a mobilitasi akadalyok
megsziintetésével. A fejlesztéseket megel6z8 tervezési folyamatba, akar kdzos
bejarasokon érdemes bevonni ezeket a csoportokat.

A kiils6 teleplilésrészek esetében Vitka, Kazinczy Lajos Ut Nagydobos feléli végén
(adott esetben a kerékpdruttal egyutt, 1.3.2. eszkéz), Perényitanyan pedig a
Vécsey Kéroly uton a sdirdin kiszolgélt Perényi tanyai eldgazas autdbusz-megall6ig
megfontolandd jarda vagy gyalog- és kerékparut kialakitasa, ehhez kapcsolédéan
B+R kerékparparkolok telepitése (1.3.3. eszkoz).

S BSIITS
e Jardaprogram: jardak programszerdi kiépitése, korszerdisitése

e Mozgasukban korldtozottak csoportjai (pl. idGsek, kerekesszékkel vagy
babakocsival kdzlekedGk) mobilitasi kornyezetének célzott javitasa

Kerékparforgalmi haldzat kiteljesitése

Vasdrosnaményban a kerékparforgalmi f6halézat jelentés része kiépiilt. A hidnyz6
kapcsolatok kozul a 2024-ben feliilvizsgalt Kerékparforgalmi Hal6zati Terv kiemelt
projektie a Vasarosnamény—Gergelyiugornya telepiilésrészeket és a
Vasdrosnamény—Kisvarsany kozotti kerékparutat ésszekots szakasz kiépitése a
Kraszna toltésén, amely hidnyp6tlé kerékparos kapcsolatot hoz létre a meglévé
infrastruktdrdk kozott. Nem oldja meg azonban a Szabadsag tér és a Spar
csomépont kozotti kerékparos kapcsolat hidnyat, amely szakaszon tobb
forgalomvonzé intézmény, tébbek kozott a Tourinform, a vérosi kényvtar és egy
6voda és bélcsdde is taldlhato, amelyet egy &tfogd forgalmi atrendezés kapcsan
kell majd rendezni, beleértve a Szabadsag tér varoskézpont fel6li oldaldnak
kerékparos megkozelithetGségét pl. gyalogos-kerékparos évezet kijeldlésével. Az
Ilki uti kerékparit és csomodponti kapcsolatai kiépitése a vasutallomas és
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Rszkpz azonositogagatn . Kerdkpdrforgalii haldeat kiteljesitése

autébusz-llomds, valamint a véros legnagyobb foglalkoztatéjanak
megkozelitését szolgalna.

A meglévd létesitmények kozl az Ifjusag ut — J6kai Gt kerékparsav és kerékparut,
illetve csomépontjai feliilvizsgdlata és annak eredményeként korrigaldsa lehet

szikséges a kozeljovében mds, a vonzaskérzetet is érint6 kerékparhaldzati
fejlesztések eléfeltételeként

- —

72. dbra: Piros festéssel kiemelt kerékparsav, 40 km/h sebességkorlatozas
(203-as tartomanyi ut, Hohenems, Ausztria)

Szamottevé potencial latszik még az egyirdnyu utcék megnyitasaban a két irdnyu
kerékpéarosforgalom szémara, ahol ezt az utszélesség és forgalomnagysag
megengedi.

B s b e it Hr
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o

-

73. dbra: Vasdrosnamény belteriiletét érint6 javasolt kerékparosbarat fejlesztések

-I_Elgzmény (pl. ITS e KHT
kapcsolédas) e TOP PLUSZ projekt
Kapcsolédo ol RN

Vésdrosnamény-Gergelyiugornya telepiilésrészeket és a
projektek

Vésdrosnamény-Kisvarsany kozotti  kerékparit szakaszt 6sszekotd
kerékparut épitése Kraszna téltésen
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321, Kerékparforgalmi halbzar kiteljeaitdse

liki ati kerékparuit és csomdponti kapcsolatainak megvaldsitésa
Szabadsag tér - Spar csomdpont kerékparos kapcsolat kialakitasa
Ifjusag ut - Jokai Ut kerékparsav és kerékparut korszerdsitése
Egyiranyl utcdk megnyitasa a kétiranyu kerékparos forgalom szédmara

3.2.2. Biztonsagos, kényelmes kerékparparkoldsi fehetdsdgek bévitése

Vasarosnaményban tobb helyen (pl. a Varoshaza kériil, vagy az IIki ati kerékparut
mentén) taldlhaték Dbiztonsagos kialakitdsG kerékpartarolék. Tovabbi
forgalomvonzé  létesitményeknél  (hivatalok, Uzletek, szolgaltatasok,
vendéglatéhelyek stb.) azonban sok helyen legfeljebb elavult, csak a kerék
rogzitését lehetbvé tevs kerékparparkold talalhaté.

Ahhoz, hogy a hdldzatfejlesztés eredményei foganatosodjanak, a kozteriileti
kerékpdrparkolék folyamatos fejlesztésére, igény esetén a meglévé
kerékpdrparkolok bévitésre van sziikség annak érdekében, hogy a forgalomvonzé
célpontoknal (hivatalok, lzletek, szolgaltatasok, vendégltéhelyek stb.) lehetdség
legyen a kerékpérok biztonsagos és kényelmes parkoldsara. Kilondsen indokolt ez
az iskoldknal, ahol szemléletformaldsi hatdsai is vannak a megfelels
kerékpartarolasi lehetGségek rendelkezésre alldsanak.

Indikativan 30 helyszinen javasolt az igények felmérését koévetSen 2-5
kerékpdartdmasz (4-10 férGhely) telepitése. A kerékparparkoldk elhelyezése és
tipusa meg kell feleljen az e-UT 03.04.13. ,Kerékpdarozhaté kozutak tervezése”
utlgyi mszaki elGirds 7. fejezetében és a Magyar Kerékparosklub mdiszaki
ajanlasaban® meghatdrozott kdvetelményeknek.

* KHT

o Kozterileti és intézményi kerékparparkoldk létesitése

8 Kerékparparkol6k és -taroldk kialakitdsa és elhelyezése — m(iszaki ajanlds. Magyar
Kerékparosklub, 2012
https://kerekparosklub.hu/szakmanak/parkolas/kerekparparkolokhoz-muszaki-
ajanlas
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Kdzbsségl kiztekadas lefedettségének bévitése

Bar Vasdrosnamény autdbusz-megillékkal talnyomoérészt lefedett, a
Vasutéllomas és a FGtér kozott a Rakdczi dton, valamint az Ifjisag utca 16. és a
Fétér kdzott csaknem 1 km-es szakaszon nincsen megéllé annak ellenére, hogy
ezeken a szakaszon fontos forgalomvonzé létesitmények taldlhatdk.

Az érintett szakaszokon javasolt Uj autobusz-megaliok kialakitdsa a Varoshaza és
E6tvos iskola térsége, illetve az aruhazak és firdé jobb kiszolgalasa céljabdl, mely
utébbi esetben 6sszehangoland6 a Spar-Tesco csomépontrendszer fejlesztésével
(2.3.1. eszkoz).

o  Uj buszmegillok kialakitasa a Spar csomépontnal és a Varoshazanal

3.3.2. Kozésségi kozlekedés szolgiltatasi szinvonalanak javitasa

A varosban és vonzaskorzetében az autébusz-megallék egy része nem megfelels
kialakitdsi; nincs vagy szik a peron, illetve nem kozelithet6 meg
akadalymentesen, de legaldbb burkolt jardan. A megallék egy része rendelkezik
fedett varéval, de ezek jelentds része esztétikailag elavult. Vasdrosnamény, Fétér
és Ilki ut megadliéknal taldlhatdk ujabb kialakitasa vardk, illetve példaul Gyiirén,
Tékoson minden megalléban van varé.

A buszmegallék kialakitdsanak, dllapotanak, valamint fel- és leszalld
utasforgalmanak teljeskor( felmérése alapjan meghatdrozhaté az egyes megallok
kivanatos kialakitdsa és megujitasuk prioritdsi sorrendje. A megalléhelyekkel
szembeni elvdrdasok a biztonsdgos és akadalymentes megkézelithetdség,
akadalymentes beszdlldst lehet6vé tevd peron, megalldhelyi utastajékoztatas,
jelentdsebb felszallé forgalom esetéb fedett és lehetdség szerint szélvédett varg,
ill. a forgalomnak megfelel6 mennyiségti B+R kerékparparkolasi lehetdség (1.3.3.
eszkoz). A legforgalmasabb megalldk, igy kiilbnésen Vasarosnamény, Fétér esetén
jegyautomatak telepitése is javasolhatd, ami az utascserét is gyorsitana.

# TRT alatdmaszté munkarész

Kapcsolodo e Buszmegallo-fejlesztési program
projektek




Eszkoz azonosito
€s megnevezés

34.1. Fenntarthatd mobliitast népszerdsitd programok

A fenntarthaté mobilitdsi médok népszer(iségének tekintetében Vasarosnamény
j6 alapokrél indul. A kerékparozas mint kozlekedési méd, hagyomanyosan jelen
van, jok a terepadottsagok és vannak kijel6lt és népszeriisitett kerékparos
tdradtvonalak a kérnyéken, illetve a vdros évek 6ta dolgozik Kerékpérforgalmi
hilézati tervének megvaldsitdsan. A véros szerkezete, kis tavolsigai pedig
alkalmassd teszik a gyalogos kozlekedésre is. Ugyanakkor jellemzd a
személygépkocsi hasznalat dominancidja és fennall a veszélye a motorizacids és
gépjarmiforgalom tovabbi névekedésének.

0 7

Ezek megel6zésére és a fenntarthaté mobilitds térnyerésének er@sitésére
atgondolt és médszeres szemléletformalasra van sziikség. Ennek az egyik legjobb
helyszinei az iskolak, illetve munkahelyek, akik 6sztondzhetik a fenntarthaté
mobilitdsi médok hasznalatdt (pl. Bringdzz a munkaba! kampany, bringasreggeli
szervezése). Ezt a munkat segitheti egy intézményi mobilitasi terv és/vagy egy
mobilitési felelSs. Tovabba eurdpai tapasztalatok alapjan a legkisebb ellendliast
kivalté kozlekedéstechnikai valtoztatisok azok, amelyek a gyerekek védelmét
szolgaljak, igy egy vérosban a fenntarthaté és biztonsagos kdzlekedés feltételeit
érdemes elGszor az dvodak és iskoldk kérnyezetében kialakitani.

PELE YR

Felmérés a telephely mobilitasi
adottsigairél és a dolgozok
munkabajarasi szokasairol,
véleményerol

" Mobilitasi
intézkedések

Munkahelyt mobihtdstervezés.

aHR U} mindsége

httpy/sasmob-zeged.eu

74. 3bra: Infografika a munkahelyi mobilitastervezésrél (SASMOB Szeged®*)

Vasérosnaményban is megvaldsithaté a labbusz vagy bicibusz kezdeményezés
(menetrend szerint, felnétt kisérettel koézos gyalog vagy kerékparral iskoldba
jaras).

8 http://www.mobilissimus.hu/hirek/uj-sasmob-kiadvany-munkahelyi-
mobilitastervezesrol
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75. dbra: Labbusz Sepsiszentgyorgyon
(Sepsiszentgyorgy Polgarmesteri Hivatala)

SCHOOLSTRAAT

76. abra: Fél 6ras reggeli csticsidészakban miikdds iskolautca (Sint-Niklaas, Belgium)

A vérosban meglévé jelentds kerékparozasi hagyomanyokra épitve a kozlekedési
méd  tovébbi népszeriisitése mellett annak killonboz6, ) fajtainak
megismertetése segitene Ujabb célcsoportok és hasznalati médok bevonasat a
kerékparozasba. Ennek megkénnyitését szolgélja egy hosszti tavi (tobb hénapra
s2616) kolcsonzést lehetvé tevs rendszer kialakitdsa, amely a kerékparozas
jelenleg kevésbé ismert formainak — példaul elektromos kerékparok (pedelec) és
teherkerékparok — elterjesztését is célozza.

Az elektromos rasegités(i kerékparok el6nye, hogy nagyobb tavolsagok napi szinti
megtételére is alkalmas gy, hogy kézben a kerékparozas élményét sem vesziti el
a hasznalg, illetve a hasznaldk szélesebb kérét szélithatja meg.

A teherkerékparok — kialakitasuktdl fiiggden ~ széles kdrben felhasznélhaték: az
altalanosan elterjedt kiszallitds mellett ipari parkokban, iparteriileteken is
hasznalhaté alapanyag- és arumozgatasra, énkormanyzati feladatok ellstdsa
esetén akar szocialis munkasok is kézlekedhetnek vele a kdzétkeztetés biztositasa



ESthiiz azonosito
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El6zmény (pl. ITS
kapcsolodas)
Kapcsolado
projektek

Eszk6z azonositd
és megnevezés

341, Fenmtarthato mobilitdst néparer (SRS pragramok

céljabdl, de kisgyermekesek is hasznalhatjak a kifejezetten gyermekek biztonsagos
szdllitasara kialakitott teherkerékparokat.

A programban az eszk6éz6k mindennapi hasznélatardl tapasztalatokat gydijté

maganszemélyek és vdllalkozasok megalapozottan dénthetnek a viszonylag

koltséges sajat beszerzésrGl, akdr a mindenkori tdmogatasi programokat is

igénybe véve. 2022 6ta a munkaltaték addmentesen biztosithatnak — akar

elektromos rasegitéses — kerékpart a munkavallaléknak.
| i i L

®  Kerékpdros szemléletformalas (Megbizéi egyeztetés 2024.01.17.)

Intézményi (iskolai, munkahelyi) mobilitasi tervek

e Iskoldk, 6vodék fenntarthaté és biztonsdgos megkézelithetségének
javitasa

e Rendszeres, tervszer(i szemléletformalas

e A kerékpdrhaszndlat dj formdinak bevezetése (elektromos- és

teherkerékpar-kolcsonzés)

41.1. Adatalapu dontéshozatal ergsitése

A fenntarthaté vérosi mobilitdstervezés logikdja megkéveteli, hogy a kit(izott
célokhoz, részcélokhoz indikdtorokat rendeljiink és rendszeresen mérjik,
értékeljik a célok elérése végett bevezetetett intézkedések, végrehajtott
projektek eredményességét, sziikség szerint Ujratervezve a fejlesztéseket, ha a
kitGzott célok nem valésultak meg.

e

Az indikdtorokhoz sziikséges tervszer(i és rendszeres adatgy(ijtés a meglévs
adatbazisokbdl torténé mdsodlagos és az azokat kiegészité elsGdleges
adatgydjtésbdl all. Az akar kis kéltség( forgalom- és utasszamlalasok, kikérdezések
kiértékelésével folyamatosan nyomon kévethetek a kdzlekedési szokasokban
meglévd trendek, segitve ezzel a tovabbi fejlesztések litemezését. A méréseknek
széleskdrben kivitelezhetSnek kell lennie, felmérve a kdzosségi kozlekedés, a
kézathalézat utasforgalmat - ideértve a kerékparos forgalmat is. A
kikérdezéseknek magdba kell foglalnia a lakossag elégedettségének felmérését,
mddszertani preferenciak, illetve kozlekedési szokdsok megismerését is. A
felmérések megkonnyitését szolgalja az automata kerékparszamlalok telepitése,
amely a helyszini kijelz6n és online felileten térténd eredménykézléssel egyszerre

)

bir népszer(sitS és szemléletformalé hatdsokkal a varos lakossdga szamara.




Eszkoz azonosito

4.1.1. Adatalapia dontéshozatal erdsitése

78. abra: Kerékpdarforgalom-szamlal6 eszk$z®®

A téradatok kezelését napjainkban korszer(i rendszerek segithetik. A fentiek
alkalmazésa segiti az adatalapi déntéshozatalt és igy a célok hatékonyabb
elérését.

KHT
Kapcsolodé Térinformatikai rendszer, infrastruktura-nyilvantartas kialakitasa
projektek Mérési rendszer létrehozdsa a kozlekedési szokasok valtozasanak
kovetésére
Eszkoz azonosité . , .. ot s 2 e s
4.1.2. Erdekeltekkel valo egyiittmiikodés erdsitése

és megnevezés
Lafrds

Ahogy a mobilitastervezési folyamat helyzetelemzési és joviképalkotasi fazisainak
is meghatdrozé része a partnerség és az érintettek bevonasa, mégannyira igaz ez
a megvaldsitasi és monitoring fazisokban, illetve az Uzemeltetés soran.
Sziikségszer(i az allandd kapcsolattartds a nem az énkormanyzat hataskérébe
tartozé, de a varos kozlekedési halézatdnak részét képezd infrastruktirak
fenntartdival, a mobilitasi szolgéltatasokat nydjté partnerekkel és természetesen
a lakossaggal is, akik a szolgdltatdsokat igénybe veszik és akik érdekeit a
fejlesztések szolgaljdk. A fentiek rendszerszintiivé tételére rendszeres
munkacsoport-egyeztetések bevezetése javasolt.

A fejlesztések és az Uzemeltetés terén egyarant értékes tapasztalatokra és
tudasanyagra lehet szert tenni, killénbdz8 nemzetkézi vagy akar hazai fejlesztési
projektben valé részvétellel, vagy tuddsmegosztdsi halézatba valé csatlakozéssal.

# https://www.eco-counter.com/produits/zelt-range/easy-zelt/
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Eszk6z azonosito
€s megnevezés

4.1.2. Erdekeltekhal vald egyiittmiikidés ergsitése

Az URBACT programban példaul Nyiregyhaza, Nagykallé és a Szabolcs 05
6nkormanyzati tarsulas®’ is tobb olyan projektben vett részt, ahol hasonlé (nem
feltétlenil kozlekedési) kihivasokkal kiizdé eurépai varosok kézdsen dolgoznak ki
cselekvési terveket, vagy segitséget kapnak mar miik6dé megoldasok atvételére.
Altaldban tervek kidolgozdsara, partnerségi egyeztetésére, illetve megoldasok
tesztelésére is lehetSség nyilik (pl. igényvezérelt kisbuszos szolgiltatds
prébalizeme Zalaegerszegen a SHAREPLACE INTERREG CE projekt keretében®®). A
Magyar CIVINET®® rendszeresen szervez tapasztalatcsere-eseményeket a
fenntarthaté kozlekedés valtozatos témakéreiben. Az Aktiv Magyarorszag
kerékparozas témaju tanuimanyutakat szervez varosvezeték szamara.

A fenntarthat6 varosi mobilitasi terv megvalésitasdnak koordinalasara javasolt
egy fenntarthaté mobilitasi koordinator kinevezése, aki felelds a megvaldsitds

nyomon kévetéséért, a kiilonb6z6 érdekeltek munkajanak dsszehangolasaért és a
szlikséges dontések el6készitéséért.

El6zmény (pl. ITS o KHT
kapcsoladas)

Kapcsolodo
projektek

Eszk6z azonosito
és megnevezés
Leiras

El6zmény (pl. ITS
kapcsoladas)
Kapcsolédo
projektek

e Fenntarthaté mobilitasi koordinator kinevezése

e Rendszeres munkacsoport-egyeztetések a kozlekedésben érdekelt
szerepl6kkel

e Nemzetkozi tapasztalatcsere eurépai unids projektek keretében

e

4.2.1. Meglévd infrastruktira tervszerdi feldjitasa

Vasarosnamény kozlthélézatan a burkolt utak nagy arénya jellemzd, amely az
elmult évek utfelGjitasi programjainak készénhetSen tébbnyire j6 dllapotinak is
mondhaté. A véarosban a kerékparforgalmi féhaldzat jelentds része szintén
rendelkezésre all, illetve kilatasban van egy Gjabb fontos szakasz megvaldsitasa.

A meglévé infrastrukturat azonban folyamatosan ellendrizni kell és igény szerint
vagy idedlis esetben tervszeriien megel6z8 fenntartési és felujitasi munkdkat kell
elvégezni rajtuk a szolgaltatasi szinvonal fenntartasa és javitasa végett. Vonatkozik
ez nem csak az utburkolatokra, de a burkolati jelekre és egyéb forgalomtechnikai

elemekre is.
Az orszagos kozutak és vasuti létesitmények feltjitdsa tGlmutat a véros

hatdskérén, de ezek megtorténtéért az nkormanyzatnak az illetékes szerveknél
fel kell Iépnie, képviselve a térségben él6k és kdzlekedSk érdekeit.

ITS

e TOP PLUSZ projekt

e Bethlen Gébor utca, Iskola utca, Ovoda utca és Beregszaszi ut egy
szakaszanak korszer(sitése

e  Ut- és kerékparut-feldjitasi program
Forgalomtechnikai jelzésrendszer feliilvizsgélata

e Orszégos kdzutak és vasuti létesitmények felujitasi programja

87 https://urbact.eu/news/szabolcs-05-onkormanyzati-teruletfejlesztesi-tarsulas-
reszvetele-az-urbact-halozatokban

8 https://mobilissimus.hu/projektek/shareplace

89 https://civitas.eu/civinets/magyar-civinet/hu




5.3 PROJEKTEK DEFINIALASA ES A BEAVATKOZASI PROGRAM

OSSZEALLITASA
Az eszkozokhoz kapcsolédéan 49 Az el6z6 fejezetekben, az eszk6zdkhdz kapcsolédéan rogzitettiik a
projekt megvaldsitisa javasolt megVvaldsitasra javasolt projekteket — 6sszesen 49 projektet, amelyek mind

hozzdjarulnak Vasirosnamény stratégiai céljainak eléréséhez és a
kozlekedési rendszer hatékonyabbd és fenntarthatébba tételéhez. A
projektek listija — célokhoz és eszkézokhoz rendelve — az alibbi 7.
tablazatban taldlhat6, mig térbeli attekintést a 79. dbra térképe ad.

7. tabldzat: Projektlista az eszk6z6khdz kapcsolédéan

_Eszkéz
Gyorsforgalmi uti kapcsolatok
bévitése

Térségi vasuthalozat szintrehozasa
Térségi kozpontok k6zosségi

kozlekedési elérhetéségének
javitasa

Projekt >
M34 gyorsforgalmi Gt Vasarosnamény (elvalasi csomépont] -Zaho I'ly
szakasz#nak meg¥aldsitasa

M3 gyorsforgalmi Ut Vasarosnamény-Beregdardc (orszéghatar)
szakaszanak megvaldsitdsa :
Matészalka-Vasarosnamény (esetleg Nyiregyhaza-Vasarosnamény és
Vdésarosharméry-Zahony| vasitvonalik szintrehozéasa

Nyiregyhaza és Debrecen koz0sségi kizlekedési elérhetdségének
javitasa, atszdllassal Budapest felé

| Wonzaskorzet kdzosségi kozlekedési Euyél;L.l?szos Menetrendi kinalat Bévitése Peremidd@szakban, akar

kiszolgalasanak erfsitése
Vonzaskorzet kerékpéros
elérhetGségének javitasa

Intermodalis kapcsolatok javitdsa
Belsé varosrész és lakdteriiletek
tehermentesitése

Parkoléspoliti-ka

Biztonsagosabb és hatékonyabib
csomépontok kialakitasa

Lakoteruletek forgalomcsillapitasa

Féutvonalakon valé biztonsagas
atkelési lehetfiségek bovitése

Sétanyok kialakitasa fontosabb
ttvonalakon

Jérdahalézat fejiesztése -

108
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| igényvezérelt meBoldasokkal

Vitka-Nagydobos kerékpa rat kiépitése

Vésdrosnamény-Olcsva artéri kerékparozhatd stabilizalt tt
Burkolt téltéskoronak bekotése a telepiilési hdldzatokba

B+R kerékparparkoldk létesitése vastiti és autébuszmegalioknal
Nyugiti tehermentesitd Gt kiépitése

Déli tehermentesité ut kiépitése ! _
Szezonalis terménysza llitas szabéljr.dz__a’sa az érinteltekkel valé egyeztetés
alapjan :

| _Atmené' tehergépjarmi-forgalom korlatozésa

| Vitkai gazdasagi terilet feltarasa _
Parkolasi koncepcid kidolgozasa a belsé varosrészre, differencialt
szabalyozassal : : _
Spar-Teseo csomoOgontrendszer fejlesztése

| Ifjisag-Dézsa-Buzakaldsz csomépont kozlekedésbiztonsagi fejlesztése
| Kossuth-Arpati csomépont kdzlekedésbiztonsagi fellesztése

Terileti forgalomcsillapitas bevezetése a lakéteriileteken

Szabads3g tér telleskorfivjragondoldsa a varosi prioritasok alapjan
Biztonsagos gyalogos atkelési lehetSségek kialakitdsa a Szabadsag téren
Ifjusag ut - Jokai Ut kozlekedésbiztomsagi fejlesztése (sebességkorlatozas,
gyalogdtkel6k fellesztése}

41. sz, f6ut gergelyiugornyai keresztezéseinek fejlesztése a védtelen
Uthasznaldk kozlekedésbiztonsaga szempontjibol

Kraszna sétany kialakitdsa .

Gyalogos sétany kialakitdsa a miivelGdési haz térsége és a Szabadsag tér
kozott

Jardaprogram: jardak p'rogramszerﬁ kiépitése, korszer(sitése



Eszkoz __Projekt
otk ; - | Mozgasukban korlatozottak csoportjai (p!. id6sek, kerekesszékkel vagy
| babakocswal kozlekeddk) mobilitési kérnyezetének célzott javitdsa

ol il

Biztonsagos, kényelmes Kozteriileti és mtezmenyl kerekparparkolok Ietesntese :
kerékparparkolasi lehet8ségek

2. 7

bowtese
opohtnal :‘i’-r"r"v'l'ﬁ oshaz "*r:]

Kozossegl kozlekedés szolgaltatasi Buszmegall6-fejlesztési program
szinvonalanak javitasa

: Iskolak, ovodak fenntarthato és blztonsagos megkozelitheté’ségének
javita'sa
Rendszeres, tervszerd szemléletformalas
A kerékpdrhasznalat Uj formainak bevezetése (elektromos- és
teherkerékpar-kolcs6nzés)
Térinformatikai rendszer, inf \frastruktu! -1-4'._'11»#&.l artas kialakitass
Mérési rendszer létrehozasa a kézlekedési szokasok valtozasanak
: kovetesere

Rendszeres munkacsoport-egyeztetesek a kozlekedesben érdekelt
szereplokkel

Meglévé infrastruktira tervszerdi Bethlen Gabor utca, Iskola utca, Ovoda utca és Beregszasu it egy

s e

felujitasa szakaszanak korszeru5|tese
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[ ey NIRRT ]

A tébbszempontu értékelés célja a
projektek 6sszehasonlitdsa és
priorizalasa szamszer(isithetd
szempontok alapjan

Az értékelés harom f6
szempontkategéridja a koltség, a
haszon és a megvaldsithatésag

110
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Projektek

= gyorsforgalm! Gt sebességkorlatozas

= = vasutfelujitas forgalomcsillapitas

e kOZUIL parkolds

=== kozat felujitds koztér

_— kerékparut .- csomépont
irdnyhelyes kerékparat,-sdv = 5 gyalogétke!s
kétirdnyusitas

& buszmegalld

forga'omkoriatozés B kerékparparkold

11 ':Lg-'gg‘_‘ss‘MUS :ggmgﬁazgznsmetnap kdzremiikdddk

79. abra: Projektek

A projektek elGkészitettsége széles skalan mozog: szerepelnek benne futé
vagy el6készités alatt allo, otletként vagy javaslatként mar korabban
felmerilt, illetve a célokbdl és intézkedésekbél levezetve ujonnan
megfogalmazott projektjavaslatok is.

A javasolt projektek hasznossaganak 6sszehasonlitdsa érdekében az 6sszes
projektet atfogoan, egységesen tobbszemponti elemzéssel (multi-criteria
analysis, MCA) értékeltiik, melynek segitségével azonos szempontok mentén
hasonlithaték 6ssze az egyes projektek. A tobbszempontld elemzés
eredményeit a kovetkez6 tablazatban foglaljuk 6ssze; az MCA részletes
modszertana, valamint a bemend adatait is tartalmazd részletes
eredménytablazat a 1.1. mellékletben taldlhaté.

A SUMP vonatkozasaban 49 projekt egymashoz viszonyitott értékelése volt a
feladat, amibél kovetkez&en a néhany projekt vagy projektvéltozat esetében
megszokott részletességli elemzést az adott keretek nem tették lehetgvé. A
projektek sokrétiisége miatt olyan szempontokat vélasztottunk, amelyek az
intézkedések teljes skaldja tekintetében relevdnsak, és ezek mentén a
rendelkezésiinkre all6 informdcick, illetve szakmai érvek alapjan
meghatarozott pontszamokkal értékeljiik az egyes projekteket.

Az elemzés harom f6 komponensbdl all: a kéltségek, a hasznok
(egyiittesen: kiterjesztett tarsadalmi hasznossag) és a megvalésithatésag

F’-ﬂ?&;’ Vasarosnamény fenntarthaté varosi mobilitasi terve




A projektértékelés eredménye egy
prioritasi sorrend, amely az adott
szempontok alapjan rangsorolja a
projekteket

Prolektszam

értékelésébdl — ezek egyiittesen hatdrozzak meg a kapott pontszamokat, az
egyes részszempontokra adott pontszamok és a  salyszamok
figyelembevételével. A figyelembe vett szempontok:

e Koltség (suly: 33%): a projekt becsult kéltsége (a projekt jellegétdl
fliggben beruhdzasi vagy mikodési kéltség)
e Hasznok (suly: 33%):
o hozzdjarulas a kozlekedési rendszer hatékonysagahoz
o varhato gazdasagi hatas
o vdrhato tarsadalmi hatas
o varhato kérnyezeti hatds
e Maegvaldsithatésag (suly: 33%)
o a projekt el6készitettségi dllapota
o finanszirozhatdsag
o kockazatok

A szamitds és a szemléltetés megkdnnyitése végett az Osszesitett
értékelésnél adhaté maximalis pontszam 100.

Az MCA eredménye egy prioritisi sorrend, amely arra nézve nyuijt
tajékoztatast, hogy - a rendelkezésiinkre allé6  informaciék
figyelembevételével — mely intézkedések megvalésitasa siirget6bb vagy
elényésebb a véros szdmdra. Az elemzés eredményeként a projektek 31 és
75 kozotti dsszesitett pontszamot kaptak, vagyis a lehetséges 21-100 pont
kozotti értékek kdzéptartomanydban helyezkednek el.

Az értékelés eredményei mellett kulcsfontossigy, hogy mely projekt
megvaldsitasaban milyen szerepe van a varosvezetésnek, ezért a hataskort is
megjelenitjiik az aldbbiak szerint:

e dnkormanyzati,
e részben 6nkormanyzati,
e nem 6nkormanyzati, de 6nkormanyzati érdekérvényesitést igényel.

Az MCA készitése sordn a lehet§ legtobb, Vésdrosnamény fenntarthaté
mobilitasfejlesztése szempontjabdl relevans szempontot figyelembe vettiik,
az adatok megaddsahoz a nemzetkozileg elismert szakirodalmi ajanlasok
mellett kiemelten kezeltiink minden olyan informdaciét, amely a varos
vezetésétll és szakértGitSl szarmazott. Ennek ellenére a tobbszempontu
elemzés — elsGsorban a projektek nagy szamabél és gyakran merében
eltérd jellegébdl adédéan — bizonytalansagokat hordoz magaban. Utdbbi
bizonytalansagok okdn a szamitds sordn kapott szamszer(i értékeket
érdemes fenntartassal kezelni, ugyanakkor az eredmények irdnymutatasként
a prioritasi sorrend kijeloléséhez és az Utemezés meghatarozasahoz teljes
mértékben alkalmazhatok.

8. tiblazat: A projektértékelés eredménye

Projektnév Pontszam Hataskor

Ty .uEgywam,wsﬂtcak megnyatasa a Eetardmyu kerekparos T T If h onkormanyzah
O ifofgalomlszamarat e o S | ] o R s,
43 Rendszeres munkacsoport-egyeztetesek a kozlekedesben 71 onkormanyzatl

érdekelt szerepl6kkel
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13 Szezondlis termenyszallltas szabalyozasa az enntettekkel 67 nem énkormanyzati,
valé egyeztetés alapjan de 6nkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel

“dnkorman¥zati

onkormanyzatl
énkofmanyzati
40 Terlnformatlkal rendszer, infrastruktara- nyllvantartas 64 dnkormanyzati
kialakitasa

onkormai

Parkolasi koncepcié kidolgozésa a belsS varosrészre, onkormanyzati
differencialt szabalyozassal

27 Mozgdasukban korldtozottak csoportjai '(pl. id6sek, 61 onkormanyzati
kerekesszékkel vagy babakocsival kézleked6k) mobilitasi
kornyezetenek celzott jawtasa

37 lIskoldk, évoddk fenntarthaté és biztonsagos 60 o6nkormanyzati
| megkozehthetéségenek Jawtasa

39 A ké'rgkpérhasz'r'\élat Uj formainak bevezetése (elektromos- 60 onkormanyzati
és teherkerekpar-kolcsonzes)

2. 2

5  Autébuszos menetrendi kinalat bévitése peremid@szakban, nem brfkorményzati,
akar igényvezérelt megoldasokkal de 6nkormanyzati
érdekérvényesu’tést

.-1“_ r" dse

36




Projektszam projektnév Pontszam: Hataskbr

21 Biztonsigos ByaloB2s dtkelési lehetSseRek kialakitasa a 55 nefmf Onkofmanyati,
Szabadsag tEren de 6nkormanyzati
erdekérvényesitést
igényel
24 Kraszna sétany kialakitasa 54 Binkormanyzati
35 Buszmegallo-fejlesztési program 52 2nkormanyzati
4~ Nyiregyhaza és Debrecen kézosségi kdzlekedési 52 nem 6nkormanyzati,
elérhetGségének javitdsa, atszdlldssal Budapest felé de dnkorfanyzati
érdekérvényesitést
iEényel
31 |Ifjusdg ut - JOkai Ut kerékpdarsav és kerékparut 50 részben
korszerlisitése énkormanyzati
30 Szabadsag tér - Spar csomépont kerékparos kaptsolat 50 részben
‘Kialakitisa ; e LT, [ onkoerMmankati
9 Burkolt toltéskoronak bekoétése a telepiilési halézatokba 49 részben
; i - 6nkormanyzati
2 M3_'J_;=._'i-'oi"sforgillmi ut Vasarosnamény-Beregdaréc | 48 || nem énkorminyzati,
" {erszaghatar) szakaszanak megvalésitésa de énkormanyzati
' | érdekérvenyesitsst
| e 25 1L} SNED A igényel
25 Gyalogos sétany kialakitasa a miivel6dési haz térsége és a 48 6nkormanyzati
_ Szabadsdg tér kozott : |y ]
45 Ut és kerékparat-felulitasi program 48 | 6nkormdnyzati
7 Vitka-Nagydobos kerékpartit kiépitése 46 6nkormanyzati
29 i Ut kerskpdrat és csofméponti kapcsolatainak 45 részben
megvaldsitasa e | 6nkormdnyzati
34  Uj buszmegallék kialakitasa a Spar csomépontnal és a 45 részben
_ Véroshazanal : _ it 6nkormanyzati
20 | Szabadsag tér teljeskori Ujragondoldsa # varosi prinsitdsok = 45 részben
alapidn i | énkormantyzati
48 Orszagos kozutak és vasuti létesitmények felljitasi 45 nem 6nkormanyzati,
programja de 6nkormanyzati
érdekérvényesitést
|4 S b igényel
49 | 'Witkai gazdasapi terilet feltdrasa ie=wa énkormanyzati
3 Matészalka-Vasarosnamény (esetleg Nyiregyhaza- 43 nem 6nkormanyzati,
Vdasarosnamény és Vasarosnamény-Zahony) vasutvonalak de 6nkormanyzati
szintrehozasa érdekérvényesitést
3 igényel
16! .Epar-Tﬁ'sco'ﬂsom6pontrendszer fejlesztése | 42 részben
' i { onkormaniyzati
8 Vasdrosnamény-Olcsva értéri kerékparozhato stabilizalt Gt 39 6nkormanyzati
6 Véasarosnamény-llk kerékparat kiépitése | 39 énkormanyzati
23 41. sz. f6ut gergelyiugornyai keresztezéseinek fejlesztése a 37 részben
védtelen uthasznaldk kézlekedésbiztonsdga szempontjabol onkorményzati
18 | Kessuth-Arpad csomépont kézlekedésbiztonsagi fejlesztése 37 részben
] i ! | | onkormanyzati
1 M34 gyorsforgalmi it Vasdrosnamény (elvalasi csomépont) 36 nem 6nkormanyzati,
-Zahony szakaszanak megvalositasa de 6nkormanyzati
érdekérvényesitést
igényel
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12 | Déli tehermentesitd Ut kiépitése 31 nem 6nkormanyzati,
de dnkormariyzati
érdekérvényesitést
igényel

A projekteket a projektértékelés A projekteket a projektértékelés eredményei alapjén iitemekbe soroltuk. A
eredményei alapjén révid-, kézép- ~ Megvaldsitasi itemeket az alabbiak szerint hataroztuk meg:
és hosszutavi megvaldsitasi

iitemekbe soroltuk e rovidtdv (2026-ig): a tdrsadalmilag hatékony és megfelelGen

el6készitett vagy konnyen el6készithet6 projektek; ezek
megvaldsitasa révid tavon, néhany éven beliil indokolt és redlis is;

o kozéptav (2029-ig), a 2021-2027-es unids finanszirozasi ciklussal
Osszhangban az n+2 szabdlyt figyelembe véve: a kdzepes
hatékonysagli vagy hosszabb el6készitést igényl6 magas
hatékonysagu projektek csoportja;

e hosszu tdv: a fennmaradd, alacsonyabb tarsadalmi hatékonysagot
szerz§ (de a célokhoz hozzajaruld, tarsadalmilag hasznos) projektek;
ezek megvalésitdsa hosszabb, legaldbb tiz-tizendt éves idStavban
merill fel/fjavasolt. A SUMP felillvizsgalata soran ezekrél a
projektekrdl az akkori helyzetnek megfelelen ismételten lehet
donteni.

A projektek (itemezése sordn figyelembe vettiik a tébbszemponti elemzés
eredményeit és ezen belil kiilon a megvalésithatésag szempontjait
(elokészitettség, finanszirozds), valamint a projektek egymdssal valé
Osszefiiggéseit (egymadsra épiilés), az aldbbiak szerint:

e folyamatos: jellegiiknél fogva folyamatos tevékenységet igényl
vagy évrdl évre programszer(ien megvalésitandé projektek;

e rovidtdv (2026-ig): legalabb 45 pontos értékelésii és 2 pont feletti
el6készitettségi és finanszirozasu (azaz nagy hasznossagu, legalabb
kdzepesen el6készitett és finanszirozassal rendelkezé projektek)

2

e kozéptav (2029-ig): legalabb 40 pontos értékelés(i projektek

e hosszGtdv: 40 pont alatti értékelésd, de a célokkal 6sszhangban levé
projektek;

e egymdsra épllé projektek esetén a kévetd projekt nem keriilhet

korabbi id6tavba, mint az el6zményprojekt.

9. tablazat: Projektek iitemezése

Projekt- Projektnév Pontszam  El6készi- Finansziroz- El6zményprojektek Ismert Id6tav

szam tettség hatésag
43 | Rendszeres munkacsoport- e | R Rt Ef 23 ; | folyamatos |
egyeztetések a kizlekedésben = | fr gt [T ) T L Fitas
© | érdekelt szerepitkkel st AN SRS by P 1
33 Koézteriileti és intézményi 69 il 2 folyamatos
kerekparparkolok iétesitése | b by b : & -
38 _Reqdége_re_s, tervszer( {7 k=66 I =l 22 L | J Y | folyamatos |
. | szemiéletformalas vl e | A e T FlGIAES JETTT s |6 R R ML
40 Térinformatikai rendszer, 64 ik 2 folyamatos
infrastruktdra-nyilvdntartas
kialakitdsa = £ L, -
42 Fenntarthaté mobilitasi || 63 i LR T TR FY e e =) . [folyamatos |
koordinator kinevezése il : a2 j| : : : 2 o H] fi;

==
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Projekinéy L5341 El6zMén¥projektek Ismert Id6taw

folyamatos

eurépai uniés

27 Mozgéasukban korlatozottak 61 L | )
csoportjai (pl. id&sek,
kerekesszékkel vagy
babakocsival kozleked6k)
mobilitasi kérnyezetének
_ célzott javitdsa

35 Buszmegillé-fejlesztési 52 41 A | ~ folyamatos
~ program I 1 f i) it A 5 e LA KL

eltiftasi 8 ) ¢ atikair | natos

48 Orszagos kozutak ésvasati |~ 45 1 >l e fre s [ folyamatos
létesitmények feldjitasi ) i J -
programja | i dlra bB ; L8 .

S

45  Bethlen Gabor utca, Iskola 60 3 ER ; 2024 rovidtav
utca, Ovoda utca és . [ ) (2026-ig)
Beregszaszi Ut egy
szakaszanak korszer(isitése

 Egyiranyd utcak megnyitisaa ' ' \ 2 i . kozéptiv
kétirdnyu kerékparos " (2029-ig)
forgalom szdmara

13 Szezondlis terményszallitas 67 o 3 o5t ) kdzéptav
szabdlyozasa az érintettekkel (2029-ig)
vald egyeztetés alapjan

10  B+R kerékparparkolok 65 a1 s ke e o : : . kbzéptav
|étesitése vasuti és (2029-ig)

autébuszmegalloknal




Ponts2am  El8k®szi-  FlnankFirtz- Eliizményprojektek IsMert

hatosag _ jdfitav

15  Parkoldsi koncepcié | 1 ¥ kozéptav
kidolgrizasa a belsd (2029-ig)
varosrészre, differencialt

39 Akerékparhasznalat (j 60 1 & kozéptav
formainak bevezetése J (2029-ig)
(elektromos- és
teherkerékpdr-kélcsonzés)
fitisdg Gt - Jokai Gt

‘f:}.':n‘-'?'tffj :‘fT!l:f‘

] kelSk tésel ,

5  Autdbuszos menetrendi 57 i AREi b kozéptav
kindlat bévitése 1 (2029-ig)

. peremid@szakban, akar

21 B|ztonsago's gyalogos atkelési 55 1 it Szabadsag tér teljeskord kﬁzép‘iév
lehet&ségek kialakitasa a ; tjragondolasa a vérosi (2029-ig)
Szabadsag téren - prioritasok alapjan

; (TERVEZES)

31  Ifjusag ut - Jokai ut 50 1 2 . _ kozéptav
kerékparsav és kerékparut (2029-ig)
korszer{isitése

9 Burkolt toltéskoronak 49 B 1

|  kézéptav
bekotése a teleplilési 5 (2029-ig)
hélézatokba L i 5.

2030

25 Gyalogos sétfm'y kialakitasa a 48 L . 1 Szabadsé'g tér téljeskér'(i kozéptav
miivel6dési hdz térsége és a Ujragondolasa a varosi (2029-ig)
Szabadsag tér kozott prioritdsok alapjan,

Biztonsagos gyalogos
atkelési lehetéségek
kialakitasa a Szabadsag

29 Ilki Uti kerékparut és ' 455 e 1 ' ‘kézéptav
csoméponti kapcsolatainak (2029-ig)
megvaldsitasa
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tettség hatésag id6tav
Spar-Tesco e széntave 5
csomépontrendszer -  (2029-ig)
20 Szabadsdg tér teljeskord 45 1 ik ’ kozéptav
tjragondolasa a varosi (2029-ig)

prioritdsok alapjin

3 Maétészalka-Vasdrosnamény 43 2 1 kozéptav
(esetleg Nyiregyhaza- | (2029-ig)
Vdsdrosnamény és
Vasarosnamény-Zahony)
vasiitvonalak szintrehozdsa

8 V.a'sa'rosnam.ér_\y-olcs;a artéri 39 1 : 1 = - - ' . "-hoss_zﬂté\./
kerékparozhatd stabilizalt Gt
v naény-lk

23 41. sz f6t gergelyiugornyai 37 o G 3 f hosszitav

iy keresztezéseinek fejlesztése a i \

védtelen uthaszndlok ] |
kézlekedéshiztonsiga . | il r

~ szempontjébé LV & 3| e X | i

Tac .

M34 gyorsforgalmi Gt %136 L

1 il M3 gyorsforgalmi Gt hossziitav
| Vésdrosnamény (elvalasi ] il | Vasarosnamény-
csomépont) -Zihony . Beregdardc (orszaghatar)
szakas! 3 - szakaszanak megvaldsitasa




6 MOBILITASI TERV MEGVALOSITASA

6.1 MONITORINGRENDSZER, INDIKATOROK

A monitoringrendszer célja, hogy a
mobilitasi terv fejlesztési
programjanak megvaldsuldsat
nyomon kdvesse

A monitoringrendszer célja, hogy a mobilitasi terv fejlesztési programjanak
megvaldsuldsat nyomon kovesse. Targyat az litemezett projektlistaban
szerepld projektek outputjai, eredményei és hatasai képezik, ezért ezeket a
SUMP projektek megvaldsitasa elétti és utani allapotban, valamint a késGbbi
nyomon kovetés érdekében a projektek szempontjabdl relevans
id6szakonként, példaul évente meg kell hatarozni.

6.1.1 MERHET® CELOK ES INDIKATOROK

Az indikatorok alkalmazasa
lehetdvé teszi az el6rehaladds
objektiv mérését, a célok
teljesiilésének ellenérzését

118
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Az indikatorok alkalmazasa és rendszeres meghatarozasa eszkozt teremt a
SUMP-ban meghatarozott célok teljesiilésének ellendrzésére. A célok a
mobilitdsi mutatok esetében a célrendszer leképezését jelentik az
alkalmazott indikdtorok célértékeinek meghatarozasaval. Eppen ezért
fontos, hogy — az eurépai médszertannak megfelel6en — Gn. SMART célokat
tlizzink ki, amelyek specifikusak (specific) mérhetéek (measurable),
elérhetdek (achievable), relevansak (relevant) és az id6hoz kotottek (time
bounded).

Fontos megjegyezni, hogy a célok mindig egyfajta véltozast fejeznek ki
valamilyen alapéllapothoz képest, egy adott iddtavon. Utébbi alapallapotot
a projekt nélkiili eset hatarozza meg.

A SUMP-ban rogzitett stratégiai célok, a részcélok, az eszk6zok
(intézkedések), valamint az utébbiak ald besorolt projektek hierarchikus
rendszert alkotnak. Csakigy, mint a célrendszer és a projektek, az
indikatorok is egymasra épiil6 rendszerben értelmezheték. ,Az indikdtorok
mérészamok, amelyek az elvégzett beavatkozdsok hatdsdt vagy a célok
teljesiilését szamszer(i formdban bemutatjdk.

e Az output indikdtorok a beavatkozdsok/fejlesztések egyszerdi fizikai
kimeneteleit mérik (pl. létrehozott infrastruktira hossza, beszerzett
jarmiivek szdma, szolgdltatdsi teljesitmény stb.)

e Az eredmény indikdtorok a kézvetlen, a kézlekedési rendszer
jellemzéiben bekdvetkezd vdltozdsokat mérik (pl. jarmiikilométer
cs6kkenés, menetidG csékkenés, forgalom vdltozds).

e A hatdsindikdtorok pedig a tdgabb, kézvetettebb tdrsadalmi szinten
jelentkez hatdsokat.”*°

Az indikatorokat olyan médon kell kivalasztani, hogy garantiljsk a
projektek — és dltaldban véve a SUMP - eredményességének hosszi tavi
nyomon kévetését. Ennek érdekében az alabbi szempontokat mindenképp
figyelembe kell venni:

% Fenntarthaté vérosi mobilitastervezés — Tervezési utmutato.
Pénziigyminisztérium / Trenecon Tandcsadd és Tervezd Kft., 2021. augusztus



Az indikatorok tébbségénél
meghatdrozhaté a bazisérték, de
egyes esetekben azt még meg kell
hatdrozni a megvalésitas elétt

e az indikdtorok legyenek relevansak a vizsgalt projekt, illetve
célrendszer szempontjabdl,

e illeszkedjenek a tobbszint(i célrendszerhez,

e kozérthetSen fejezzék ki a véltozdsokat, ne igényeljen specialis
képzettséget az értelmezésiik és értékelésiik,

* meghatdrozasuk legyen koltséghatékony — példéul ne igényeljen nagy
munkaréaforditdst helyszini mérések elvégzésével, és ne tegye
szllkségessé adatbazisok vagy specialis szoftverek megvasarlasat,

e legyen garantdlt az adott indikator meghatarozhatdsaga hosszi tavon,
vagyis ne két6djon olyan kérulményhez (példdul konkrét buszhaldzati

e

viszonylathoz), ami a késébbiekben megvaltozhat.

Az egyes indikatortipusok médszertani jellegii bemutatasa és az ltalunk
alkalmazni javasolt indikatorok listdja a 7.8. mellékletben talilhaté, a
mértékegységre, a meghatdrozds gyakorisdgara és modjara vonatkozé
részletes adatokkal egyiitt. Az egyes indikatoroknal megjelenik a jelenlegi
érték, a projekt nélkiili esetre becsiilt érték, valamint a célérték is.

A jelen illapotot kifejez6 érték nem minden esetben ismert pontosan
ebben a fazisban. Ezeknek az értékeknek a meghatarozasa még a projektek
megvaldsitasa el6tt meg kell, hogy torténjen. Fontos hangsulyozni, hogy a
jelen dllapothoz kapcsolddé U] informéciok fényében a hosszu tavra becsiilt
célértékek is felllvizsgalandék a monitoring megkezdésekor.

A célérték és igy a projekt nélkiili eset id6tavja kozéptavra, 2030-ra van
meghatdrozva. Utdbbi esetében alapvetéen a jelenlegi feltételek hosszu
tava fennallasaval szamoltunk (kozuti infrastruktira és kdzosségi kozlekedési
haldzat és menetrend).

Fontos megjegyezni, hogy a SUMP keretében tervezett intézkedések
rendkivil sokrétliek, és mivel kilon-kilén megvaldsitva is sokféle hatast
fejtenek ki, ezek a hatasok tobb projekt egyiittes megvaldsitdsa esetén
halmozddnak. Ebbé&l kévetkezik, hogy az intézkedések 3altal okozott
véltozdsok, hosszi tdvi hatdsok pontos, szadmszerl elére jelzése (a
célértékek meghatdrozdsa) nagy bizonytalansagot hordoz magaban.

6.1.2 MONITORING TERV

A kijelolt indikatorokat a
megvaldsitas el6tt, utdn, majd
megfelel$ idGszakonként mérni
kell

A SUMP projektek eredményességének, és dltaldban a varos mobilitasi
kériilményeinek és hatasainak nyomon kévetése érdekében a kijelolt
indikatorokat az alabbi idGszakokban meg kell hatarozni:

® amegvaldsitds el6tti dllapotban (bazisérték),

e amegvaldsitas utan,

e a megvaldsitdst kovetGen a projekt altal elSidézett valtozas
szempontjabdl relevans id6kozénként,

e a SUMP-ban megjel6lt kbzéptavi idGszakban (2030).

Ezeknek az értékeknek a meghatdrozasaval lathatéva valik, hogy az
indikatorok értéke hosszu tavon eléri-e majd a célértéket.




A monitoring ki kell terjedjen az
adatgylijtésre, -feldolgozasra és -
elemzésre, valamint a projektek
eredményességének és hatdsainak

értékelésére

e

A monitoring megtervezésének részét képezi a jelenlegi és a késébbi célérték
rogzitése, valamint a meghatdrozas maodjanak kijelélése is. Az indikatorok
legtobbje esetén éves ismétlést javaslunk a szamértékek meghatarozasara a
projekt megvaldsitdsdt kovetden, Ggy, hogy a mérés idépontjat a projekt
jellegének megfelelSen kell megvalasztani. Az egyes indikatorokhoz javasolt
mérési mad és gyakorisag a 7.8. mellékletben taldlhaté.

A projektmonitoring magaban foglalja az adatgyiijtést, az adatok
feldolgozdsit és elemzését, tovabba a projektek eredményességének és
hatdsainak értékelését a varos egészét érinté fejlédés elSsegitése — az
intézkedések finomhangolasa, Uj beavatkozdsok tervezése és litemezése —
céljabdl. Habdr a monitoring adatok begyiijtése &ltaldban éves
rendszerességli, a kiértékelés dokumentaciéjit elegendd kétévente
elkésziteni.

Csakigy, mint minden SUMP projekt és intézkedés végrehajtisa, a
monitoring elvégzése is pontos tervezést és el6készitést igényel — a tervezés
jelenlegi fazisat messze tilmenden —, beleértve az alabbiakat:

e az adatforrdsok pontositasa,

e az adatok meghatdrozasi médjanak pontos kidolgozasa,

e a bazisértékek és célértékek definidldsa,

e a monitoringhoz kapcsolédé koltségek meghatarozasa,

e a monitoring finanszirozasdnak megtervezése,

e a monitoring intézményi, szervezési feltételeinek megteremtése.

v

A monitoring elsé 1épése a jelenlegi allapotot tikrozé értékek teljes kor(i
meghatdrozdsa, és ezekbdl az adatokbdl egy dokumentécidé 6sszedllitasa,
még a SUMP projektek megvaldsitdsanak megkezdése elétt.

A monitoring megvaldsitdsa az 6nkormanyzat felelgssége és hataskore.
Hangsulyozzuk, hogy — mivel tgy lehet hosszi tavon igazin hatdsos
lépéseket tenni a pozitiv valtozdsok irdnyaba, ha ismerjiik az egyes
beavatkozdsok hatasait — a projektek eredményességének nyomon
kovetése kiemelten fontos részét képezi a SUMP médszertannak, és ezért
elkiilonitett forrast sziikséges ra biztositani.

6.1.3 AKESOBBI SUMP FELULVIZSGALAT MEGALAPOZASA

A SUMP egyiitt kell éljen a varos
fejlédésével, ezért néhany évente

felul kell vizsgalni
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A SUMP nem lehet o6rokérvényli: a varos demografiai és gazdasagi
korilményeinek valtozasa, a véros fejlédése nyoman a mobilitasnak és a
mobilitasi stratégianak is kovetnie kell a viltozdsokat. A SUMP
célrendszerének  hosszi  tavi  teljesitéséhez  elengedhetetlen a
visszacsatolds, és annak biztositdsa, hogy a megvaldsuld intézkedések
alkalmazkodjanak a véros jellemz&inek hosszi tavu valtozasaihoz. Ezért
sziikséges a SUMP feliilvizsglata néhany évenként, amelyhez bemend
adatokat a monitoring tevékenység szolgéltat.

A jelen SUMP a beavatkozasok jelents részét a 2021-2027-es eurdpai unids
idészakra irdnyozza elS. Ebb6! kovetkezGen két feliilvizsgdlat javasolt az
elkdvetkezendd idészakban:



A mindenkori feliilvizsgélat a
sziikséges mélységben kell
elkésziiljon; a célok jellemzéen
nem valtoznak gyakran, az
intézkedések, projektek szintjén
ugyanakkor jellemz&bb a viltozas

® 2026/2027-ben egy koztes feliilvizsgalat, mely szdmba veszi a rovid
tdvon megvaldsult projekteket, és a jelenlegi unios ciklus remélhetéleg
addigra kitisztuld keretei alapjan azonositja a ciklus végéig elérhetd
fejlesztéseket; majd

e 2029/2030-ban a jelenlegi uniés ciklus pénziigyi lezarasat kévetd
teljeskord feliilvizsgalat, mely a jelenlegi ciklusban megvaldsult
intézkedések eredményeire teljes kérben visszacsatoldst nyuijt,
egyuttal a cselekvési tervet az Uj finanszirozasi ciklushoz igazitja.

A feliilvizsgdlatokat az alabbi tartalommal sziikséges elkésziteni:

e projektek megvalésuldsdnak és eredményességének nyomon
kovetése, beleértve a monitoringbdl szirmazé adatok értékelését,

e a varosi és kuls6 gazdasagi és szakpolitikai feltételek valtozasinak
vizsgélata,

e az aktualis finanszirozasi feltételek és lehet8ségek, kiilondsen az unids
forrasok tdmogatasi terileteinek attekintése.

A feliilvizsgalatnak ki kell terjednie minden olyan véltozasra, amely a SUMP
jelen dokumentécidjanak elkésziilte 6ta bekévetkezett, és befolyasolja a
fenntarthaté vdrosi mobilitds fejl6dését, beleértve a SUMP keretében
megvaldsitott intézkedések hatasainak értékelését és a kiilsé kérilmények
valtozasainak azonositasat.

A feliilvizsgélat sordn a SUMP dltaldnos moédszertani Iépéseit kell
végigkovetni, a kilonbséget az jelenti, hogy a SUMP elkésziiltét kévetd
valtozasokra kell fékuszéini.

A kiils6 és belsé gazdasagi, tarsadalmi, kdrnyezeti és szakpolitikai feltételek,
tovabba a vdros stratégiai céljainak valtozésai alapjan értékelni kell az eredeti
célrendszert, és ha sziikséges, finomitani azt.

A vérosvezetéssel és az egyéb érintett szereplékkel térténd egyeztetés
alapjan le kell hatérolni, hogy a tervezett projektekbél melyek valdsultak
meg, és a monitoringbdl szdrmazo adatok felhasznélasaval meg kell vizsgalni,
hogy az intézkedések a pozitiv hatdsaikat milyen hatékonysiggal tudtak
kifejteni. A koltségek és a finanszirozds mddjanak nyomon kovetése,
valamint az el6zetesen becsllt kockazatok, a megvalésitas és az lizemeltetés
soran felmeril6 akadalyok utdlagos értékelése is a feliilvizsgélat részét
képezi. Mindezek alapjan el kell végezni az esetlegesen sziikséges
mdédositasokat az eredeti projektlistdban, és ki kell jel6ini a varosi mobilitds
hosszu tavua fenntarthatdsaga érdekében teljesitendé Gjabb intézkedéseket.
A felillvizsgalat feladata a beavatkozasok megvalésitdsanak megalapozasa,
beleértve az (itemezést, a finanszirozasi lehetéségek feltérasat, a koltségterv
elkészitését és a felmerul§ kockdzatok meghatarozasat.

A felilvizsgalatnak kalén ki kell térnie arra, hogy a SUMP tartalmat és
folyamatat érint6en milyen valtozasok torténtek a kdvetelmények terén, és
biztositani kell, hogy a SUMP (j generacidja teljesitse az Gj kdvetelményeket.

Fontos hangsulyozni, hogy a SUMP egészének hatisossidga érdekében
feltétleniil sziikséges a feliilvizsgilatok elvégzése, amelyekre ezért forrast
sziikséges elkiiloniteni.
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6.2 A SUMP MEGVALOSITASANAK CSELEKVESI TERVE

A SUMP képviselGtestiileti
elfogaddsat kévetben a
legfontosabb a megvalésitas
szervezeti-intézményi és
partnerségi kereteinek kialakitdsa

A megvalésitas alapjat a
megvaloésitas litemterve képezi,
melyet rendszeresen aktualizdlni
kell, valamint részletesebb
beavatkozasi programok
formajaban kibontani

»A cselekvési terv a Mobilitdsi terv keretében meghatdrozott cél- és
eszkézrendszer megvaldsuldsdhoz sziikséges operativ lépéseket foglalja
Ossze, érintve a megvaldsitds szervezeti/ intézményi kereteit; a megvaldsitdsi
idészak f6bb partnerségi irdanyait, valamint a megvaldsitds iitemezését.” %1

A SUMP képviselGtestiileti elfogadasat kovetéen a legfontosabb a
megvaldsitas szervezeti-intézményi és partnerségi kereteinek kialakitasa,
amihez az aldbbi két projektjavaslat megvaldsitdsa kulcsfontossagu:

e Fenntarthaté mobilitdsi koordinator kinevezése: olyan munkatars
kinevezése (nem feltétlentil teljes munkaidében, kizérélag erre a
feladatra), aki felelés a SUMP megvaldsitdsanak nyomon
kovetéséért, az Onkormanyzat és a stakeholderek megvalésitasban
végzett feladatainak koordindcidjdért, illetve a dontések
elGkészitéséért. Ez a feladat varhatéan a Kézés Onkormanyzati
Hivatal Vérosfejlesztési Csoportjdhoz tartozik majd.

e Rendszeres munkacsoport-egyeztetések a kdzlekedésben érdekelt
szerepl6kkel: a megvaldsitdsban érintett szerepl6k rendszeres
egyuttmikodési kereteinek kialakitasa.

»~Fontos, hogy a megvalésitdsban érdekelt szereplék a Mobilitdsi terv
képviselGtestiileti elfogaddsdt kévetéen a részletes programozdsi,
intézkedések, projektek kidolgozdsi, majd a megvaldsitdsi és a hatdsok
nyomon kévetésének folyamatdba is bevondsra keriiljenek, biztositva
ezdltal a Mobilitdsi terv szemléletével valé azonosuldsukat, azok
megvaldsitdsa irdnti erés elkételezGdésiiket.” Ebben segitséget nydjtanak a
tervezési idészakra kidolgozott Partnerségi Tervben foglalt és rogzitett
iranyelvek, keretek (7.4. melléklet).

A megvalésitas iitemterve az 5.3. fejezetben taldlhaté. Ezt azonban a
projektek elGkészitése sordn pontosodd informacidk, valamint a forrasok
biztosithatésaga (6.3. fejezet: Koltség- és finanszirozasi terv) fiiggvényében a
megvaldsitasi idGszakban rendszeresen aktualizalni kell.

»A megvaldsitdsi idészakban a Mobilitdsi tervben rogzitett stratégiai
iranyok alapjgn a SUMP megvaldsitdsdt célzé cselekvési terv, vagyis
részletesebb beavatkozdsi programok (pl.: fejlesztési akcidtervek,
szervezetfejlesztési tervek, itemezett és felel6sékhéz rendelt feladatlisték
stb.) formdjdban keriilhetnek a késébbiekben kidolgozdsra és |...] képvisels
testiileti elfogaddsra.”

6.3 KOLTSEG- ES FINANSZIROZASI TERV

A koltség- és finanszirozasi terv
célja a pénziigyi keretek
meghatadrozdsa a SUMP id6tavjan
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A kéltség- és finanszirozasi terv célja a megvalésitas pénziigyi kereteinek
meghatdrozdsa. Alapjit az iitemezett projektlista képezi. A pénziigyi

%1 Fenntarthaté vérosi mobilitdstervezés — Tervezési dtmutaté.
Pénziigyminisztérium / Trenecon Tandcsadé és Tervezé Kft., 2021. augusztus
%2 Fenntarthaté vérosi mobilitastervezés — Tervezési tmutaté.
Pénziigyminisztérium / Trenecon Tandcsadé és Tervezé Kft., 2021. augusztus



A koltségbecslések
bizonytalansagot hordoznak
magukban, mivel kiilénb6z8
el6készitettségli projektekre
vonatkoznak

Tekintettel a korabbiaknal is
turbulensebb vildggazdasagi és
politikai kérnyezetre a forrasok
rendelkezésre éllisa a szokottndl
is kiszdmithatatlanabb, ezért ezzel
érdemben tervezni nem lehet

tervezéshez emellett a tobbszemponti elemzés bemend adatait hasznéltuk
fel, nevezetesen a becstlt koltségeket és a tamogatasi, finanszirozasi
héttérrel kapcsolatos informaciokat (részletesen lasd a 7.6. mellékletben
talalhatd projekttablazatban).

Fontos rogziteni, hogy a tervben szereplé kéltségek bizonytalansagot
hordoznak magukban. Egyrészt szdmos olyan Uj intézkedés szerepel,
amelyek a kordbbi stratégiakban, tervekben még nem jelentek meg. Mas,
korabban mar el6fordulé intézkedésjavaslatok tekintetében is eléfordulnak
bizonytalansagok, ha azokra nézve nem volt elérhetd kéltségadat. Mindkét
esetben a projekt részleteinek megtervezése soran lehetséges a pontosabb
koltségtervezést végrehajtani.

Az itt bemutatott finanszirozasi adatokat az aktudlisan rendelkezésre 4llé
informacidk alapjan rogzitettik. Tekintettel a korabbiaknal is turbulensebb
vilaggazdasagi és politikai kdrnyezetre (pl. az uniés forrasok jelentds
részének felfliggesztésére) a forrasok rendelkezésre alldsa a szokottnal is
kiszamithatatlanabb, ezért ezzel érdemben tervezni nem lehet. Az egyes
projektek szintjén ezért —a mar megitélt forrassal rendelkezd projekteken tul
— csak azt tudtuk meghatarozni, hogy a projekt tartalma, jellege és a becsiilt
koltségek mértéke alapjan milyen forrasra lehet esélye annak rendelkezésre
allasa esetén.

A fenti bizonytalansagok kezelése érdekében sziikségesnek tartjuk a
beruhazasi és lizemeltetési koltségek, valamint a finanszirozési keretek
pontos meghatirozasit az egyes projektek részletes tervezésekor, a
javasolt megvalésitasi itemtervnek megfelelGen.

A javasolt beavatkozasok kéltségeit idétav és finanszirozasi forras szerinti
bontdsban mutatja be az aldbbi tablazat. Ez alapjan a fenntarthaté varosi
mobilitasi terv dsszesen mintegy 350 milliard forint koltségii beavatkozast
tartalmaz, am ebbdl! tébb mint 300 millidrd forint két projekt, az M34 és M3
gyorsforgalmi utak kiépitésének koltsége.

10. tablazat: A javasolt beavatkozasok koltségei idGtav és finanszirozasi forras szerinti bontasban
uniés (TOP PLUSZ

TOP PLUSZ

allami

unios (TOP
PLUSZ,
Interreg
stb.) vagy
allami

bizonytalan
(unids,

allami vagy
sajat)

Interreg stb.),
magan, sajat

szemléletformalas,

sajat

osszesen

folyamatos 0 0 11 160 1240 56 193 12 659
rovidtav 894 0 0 0 0 894
(2026-ig)

kozéptav 0 222 280 2 868 1461 0 978 227 587
(2029-ig)

hosszutav 0 110 100 2154 0 0 0 112 254
osszesen 894 332380 16 182 2701 66 1171 352794

Rovid tavon a mar programozott
projektek mellett folyamatos
megvalésitasu ,szoft”
intézkedések és kisebb léptékii
beruhazasok kezdheték meg, de el
kell kezdeni a kés&bbi fejlesztések

2026-ig a mar korabban programozott TOP PLUSZ-projektek kb. 900 millié
forintot kotnek le. Ezeken feliil a fenntarthaté varosi mobilitisi terv
elsésorban a folyamatos megvalésitasu kozlekedésszervezési, intézményi,
szemléletformaldsi beavatkozasokat, valamint kisebb lépték(i, iitemezhetd
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K6zéptavon az M3-as
megvaldsitasa mellett szdmos
kisebb-nagyobb projekt
javasolhaté, a forrasok
biztosithatésaga fiiggvényében

beruhazasokat javasol, melyek sajat forrasbdl is elkezdheték, de érdemes
minél nagyobb aranyban tdmaszkodni egyéb lehet8ségekre (unids forrasok —
TOP PLUSZ, Interreg; dllami forrasok és célzott palyazatok; maganforrasok).

Ugyan allami feladat, de térségi szinten érdemes kiizdeni az orszagos kdzutak
és a vasutvonalak felujitasi programjaért is. Emellett — bar ezt a tablazat és
Utemezés ilyen szinten nem részletezi — el kell kezdeni a késébbi fejlesztések
el6készitését is.

Kozéptavon (2030-ig) esedékes az M3-as gyorsforgalmi ut megvalésitasa
koncessziés szerz6dés keretében. Ezen kiviil szdmos kisebb-nagyobb projekt
megvaldsitasa javasolhatd ezen az id6tdvon, melyek kéziil a sajat és kiilsG
(els6sorban allami, unids) forrasok rendelkezésre allisa filggvényében, a
SUMP prioritasi listajat figyelembe véve érdemes elérehaladni.

A tapasztalatok alapjan a forrasszerzést segiti, ha a varos rendelkezik
elkészitett projektekkel, melyekre hirtelen és révid hataridével megjelené
forrasok (pl. maradvanyforrasok) lehivhatdk.

6.4 KOCKAZATKEZELESI TERV

El6zetesen azonositottuk a
projektek kockazatainak tipusait
és mértékét, de ezeket a részletes
tervezés soran pontositani kell
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A SUMP torekszik a projektekkel kapcsolatos kockdzatok minimalizaldsara.
Ennek érdekében a megval6sitas el6tti kockazat minimalizélasra sziikséges
térekedni, nem pedig a megvaldsitas sordn vagy az azt kévetden jelentkezd,
bekovetkezett karok elharitasara.

A kockdzatokat a kovetkez6 fébb tipusokba soroltuk:

e miszaki kockazatok,

e kornyezeti kockdzatok,
e pénzigyi kockazatok,

e gazdasagi kockazatok,
e intézményi kockazatok,
e tarsadalmi kockazatok.

Az egyes kockdzattipusokra nézve a 7.7.3. mellékletben adunk bévebb
magyarazatot, és tesziink javaslatot azok minimalizalasara.

Az egyes projektek vonatkozdsdban azonositott kockazattipusokat és a
kockdzatok mértékét a 7.6. mellékletben taldlhaté projekttablazatban
ismertetjuk.

Fontos megjegyezni, hogy ezek a megallapitasok altaldnosak, és a tervezés
jelen fazisdban még nem lehetséges a kockdzatokat és sulyossagukat teljes
mélységiikben feltdrni. Ezért a projektek részletes tervezésének és
el6készitésének részeként feltétlenul szitkséges a kockazatok részletesebb
elemzése és minimalizdlasuk, kezelésik médjanak pontosabb
meghatarozasa.



7 MELLEKLETEK

7.1 ROVIDITESIEGYZEK

Pe

ANF
ej.
ITS
KHT
MCA
OCF

SECAP

sump
szgk.
TEIR
TRT

tgk.

7.2 FOGALOMTAR

aktiv mobilitas
aktiv turizmus
B+R

egységjarmi

atlagos napi forgalom

egységjarmi

integralt telepllésfejlesztési stratégia
kerékparforgalmi halézati terv

Multi-Criteria Analysis (t6bbszempont( elemzés)
Orszagos Célforgalmi Adatfelvétel

Sustainable Energy and Climate Action Plan (Fenntarthaté Energia és Klima
Akcioterv)

Sustainable Urban Mobility Plan (fenntarthaté varosi mobilitasi terv)
személygépkocsi

Orszagos Teruletfejlesztési és Teriuletrendezési Informdciés Rendszer
teriletrendezési terv

tehergépkocsi

kizérolag fizikai tevékenységen alapulé kézlekedési forma. Az aktiv mobilitas
leggyakoribb formai a gyaloglas és a kerékparozas®

a turista utazdsdnak motivacidja valamilyen fizikai aktivitdst igényld
szabadid&s vagy sporttevékenység gyakorlasa

kozdsségi kozlekedésre vald atszallast segitd kerékparparkolé (Bike and Ride,
kerékparozz és utazz)

a kozati forgalom nagysaganak meghatdrozasira hasznalt mérdszam: a
kilénboz6 kategéridji jarmivek szamat szorzékkal szamitjak &t. Egy
személygépkocsi 1 egységjdrmilinek szamit, mig egy kerékpar,
motorkerékpar ennél kisebb, egy autdbusz vagy tehergépkocsi ennél
nagyobb szorzéval szerepel.

fenntarthaté varosi mobilitasi terv olyan stratégiai terv, amelynek célja a varosokban és azok

kérnyékén a jobb életmindség érdekében komplex, a telepiilés valamennyi
funkcidjat figyelembe vevd keretben elégiteni ki az emberek és véllalkozasok
mobilitdsi igényeit. A terv a meglévS tervezési gyakorlatokra épit, és

9 Fenntarthaté vérosi mobilitas az Eurépai Uniéban: érdemi javulis csak a
tagallamok elkdtelezett szerepvallaldsaval lehetséges. Eurépai Szamvevdszék

kiilénjelentés, 2020.06. https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/urban-

mobility-6-2020/hu/
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funkciondlis varostérség

intermodalitas

megfelel6en figyelembe veszi az integraciét, a részvételt és az értékelési
alapelveket.%

(Functional Urban Area, FUA) a nagyvérost és az ingazéévezetet magaban
foglald teljes egybefliggd varosi térség jelélik, az EU és az OECD kdzds
fogalommeghatarozasaval 6sszhangban®®

utazasi, aruszéllitasi médok ésszekapcsoltsaga®®

kerékparforgalmi létesitmény a ,Kerékparosbarat kézutak tervezése” Utiigyi Miiszaki EIGiras 19. oldalan

kerékparosbarat

szereplS besorolds szerint: nyitott kerékpdrsdv, kerékparsav, kerékparut,
gyalogos és kerékparos dvezet, gyalog- és kerékparut.

olyan tevékenység, hely vagy létesitmény, amely a kerékparral kozleked6k
igényeit tudatosan figyelembe veszi és biztonsagosan, magas szinvonalon
kielégiti

kozlekedési céli kerékparozas Minden olyan kerékparozds, amelynek célja a mindennapi élet

mikromobilitas

modal split

P+R

kozlekedési igényeinek kielégitése. Pl: munkéba/iskolaba jarassal,
ugyintézéssel, bevasérlassal, szérakozéhely / sportpalya / kézforgalmu
kézlekedési megalléhely megkozelitésével stb. kapcsolatos kerékparozas.

nagyon konnydi (legfeljebb 500 kg 6ssztémeg) jarmiivek kdzlekedésieszkdz-
kategoridja. Ide tartoznak tobbek kozott az elektromos rollerek/robogék,
goérdeszkak és kerékparok, valamint az egykerekiiek®”

utazdsi, druszallitasi médok kéz6tti megoszlas®®

koz0sségi kozlekedésre vald atszllast segité gépjarmiparkolé (Park and
Ride, parkolj és utazz)

szabadidGs célu kerékpdrozas Olyan kerékpérozds, amelynek elsédleges célia a kerékparozas

tébbszempontu elemzés

126
_ —

élményének atélése. JellemzGen természeti kérnyezetben végzett, és/vagy
épitett / kulturdlis értékek megtekintéséhez kapcsolédé, és/vagy egészség-
megdrzési céli tevékenység, amely megvaldsulhat lakéhelyen belill, illetve
annak kozvetlen kornyezetében, tovabba lehet ,turisztikai célu
kerékparozas” vagy sport célu kerékparozas.

kézgazdasagtani elemzési mddszer, amelynek segitségével projektek vagy
projektvéltozatok hasonlithatdk 6ssze a déntés megalapozasa érdekében.

% Fenntarthaté varosi mobilitastervezés — Tervezési itmutatd.
Pénziigyminisztérium / Trenecon Tanacsadé és Tervezd Kft., 2021. augusztus

% Fenntarthat6 varosi mobilités az Eurépai Unidban: érdemi javulas csak a
tagdllamok elkotelezett szerepvallaldsaval lehetséges. Eurdpai Szamvevdszék
kilénjelentés, 2020.06. https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/urban-
mobility-6-2020/hu/

% Fenntarthat6 varosi mobilitdstervezés — Tervezési Gtmutato.
Pénziigyminisztérium / Trenecon Tanacsadé és Tervezd Kft., 2021. augusztus

% Fenntarthat6 varosi mobilités az Eurépai Unidban: érdemi javulas csak a
tagéllamok elkotelezett szerepvallaldsaval lehetséges. Eurdpai Szamvevészék
kilonjelentés, 2020.06. https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/urban-
mobility-6-2020/hu/

%8 Fenntarthat6 varosi mobilitastervezés — Tervezési Gtmutato.
Pénziigyminisztérium / Trenecon Tandcsadé és Tervezd Kft., 2021. augusztus




turisztikai célU kerékparozas Specidlisan két hely kéz6tti, a 5zabadidét turisztikai céllal eltélts kerékparozé
altal végzett tevékenység, amely lehet kerékpdros nyaralds (vandortdra,
csillagtdra), rovidebb (1-3 éjszakas) kerékparos utazés, egynapos kerékparos
kirandulas (lakéhely kérnyéki, nyaralds alatti kerékparozas) és fogyasztas,
koltés kapcsolédik hozza.

vegyes forgalma ut kerékparozas céljara igénybe ¥ehetd vegyes forgalmu utfelilet®®

7.3 FELHASZNALT ADATOK KORE

11. tablazat: Felhaszndlt @datok kore
Forrds

JelentGsebb projektek meg\-ra|051thatosag| tanulmanyai, Gnkormén{/zati adatszolgéltatés
tervei (helyszunrajzal ‘mszaki leirasai) stb

Kozathaldzat és kerékparut-halézat adatai OpenStreetMap, -nyilvéno'san- : elérhetd;
y ] tervez6i ‘helyszinbejarasok alapjan

kiegészitve

Orszagos kozuthalozat és ker’kparut halézat adatal, Magyar Kozut adatszolgaltatas / NAP portal
orszagos kozutak forgaima

9 Forras: tilnyomérészt Komplex Kerékpéros Program és Kerékparosbarat Kozutak
Tervezése Utiigyi Mdszaki El6iras




7.4 PARTNERSEGI TERV

7.4.1 A PROJEKTROL

Vasarosnamény Varos Onkormanyzata fenntarthaté varosi mobilitasi tervet
(Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP) készit. Ez egy Uj, az embert — a
varoslakét — kdzéppontba allité kozlekedési stratégia, amely megalapozza a
kovetkezd évek kozlekedési fejlesztéseit a varosban és kornyékén. A
dokumentum a vdros meglévé stratégiai terveivel — els@sorban a
Telepilésfejlesztési Koncepcidval és az Integralt Telepilésfejlesztési
Stratégidval — 6sszhangban készil. A terv elkészitésével Vasarosnamény
Véros Onkormanyzata a Mobilissimus Kft-t bizta meg. A terv elkészitését a
véros a Széchenyi Terv Plusz ,Elhetd telepiilések” pélyazati programjaban
elnyert forrasbdl finanszirozza.

A pélyazati program 4dltal elSirt Fenntarthatd varosi mobilitastervezés
Tervezési Utmutatd a tervezési folyamat gyakorlati megvalésitdsa kapcsan
kiemeli a széleskorii partnerség elvét, az itmutaté alapjan:

~Az érintettek bevondsdval a tervezés sordn a vdrosi mobilitdst érinté
déntések, igy maga a Mobilitdsi terv is jelentds legitimdciot nyer,
elfogadottsdga, tdmogatottsiga erdsodik. Ez a konzultativ tervezési
hozzddllas eléfeltétele annak, hogy a lakossdg és a kiilonb6z6 érdekcsoportok
képvisel6i magukénak érezzék a Mobilitdsi tervet és az ahhoz tartozd
intézkedéscsomagokat. Nagyobb tdrsadalmi tdmogatottsdggal kénnyebbé

vdlik a javasolt intézkedések megvaldsitdsa is.”

»A partnerségi folyamat f6 célja az érintettek igényeinek, sziikségleteinek,
problémdinak feltdrdsa, otleteinek, javaslatainak megismerése, sajdtos
fejlesztési érdekeik és céljaik megismerése és 6sszehangoldsa, megnyerése és
Oszténzése arra, hogy sajat tevékenységlikkel, illetve fejlesztéseikkel segitsék
a stratégia megvaldsuldsdt és fenntartdsdt. A partnerség célja tovdbbd az
érintettek egyiittmiikodésének tdmogatdsa, kélcsénés informdldsa egymds
tevékenységérdl, valamint ezek beépitése a késziild Fenntarthaté Vdrosi
Mobilitdsi Tervbe.” — Fenntarthaté vdrosi mobilitdstervezés Tervezési
utmutato

7.4.2 A PARTNERSEGI FOLYAMAT RESZTVEVOI, PARTNERSEG SZERVEZESE
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A SUMP tervezési moddszertana nagy hangsulyt fektet a széles kori
partnerség biztositdsara mind szakmai, mind tarsadalmi szinten. A SUMP
egyik fontos jellemzdje az integralt szemlélet, amely alapvetéen a kiilonb6z6
kizlekedési agak egylittes rendszerben valé kezelését jelenti, ebbdl
kifolyélag a kiilonb626 szakmaknak, szakembereknek a varos kdzlekedésével
kapcsolatos kéz6s gondolkodasdt is jelenti. Mindennek biztositisa
érdekében a széleskor(i szakmai részvétel a tervezés minden fazisaban nagy
hangsllyt kap. A terv elkészitése sordn a Megbizé és a Tervezd a szakmai
egyluttm(ikddés mellett hangsulyt fektetnek a lakossdg bevondsira a
problémafeltdrasba, a jovkép és a célok meghatarozasaba, ezzel jelentGsen
novelve a lakosség korében a terv elfogadottsigat. A szakmai és lakossagi



részvétel mellett a partnerségi folyamatban  Vasdrosnamény
vonzaskorzetének teleplilései is részt vesznek, hiszen a vdaros
kozlekedésében a koérnyez6 telepilésekr§l a jaraskézpontba ingdzdk
kozlekedési szokasai fontos szerepet jatszanak.

A széles kor( partnerség célja egy olyan terv kidolgozasa, amely a lehetd
legteljesebben integrdlja a varosi lakossag és kiilénb6z6 érdekeltek,
partnerek kozlekedéssel kapcsolatos szempontjait és vilaszt ad a
kozlekedéssel kapcsolatos problémaikra.

7.4.3 A PARTNERSEGI EGYEZTETESEK FOLYAMATA, SZINTJEI

A SUMP elkészitésének folyamataban az alabbi f6bb feladatokat hatdrozza
meg a Tervezési Utmutatd, ezeket a feladatokat kisérik a partnerségi
egyeztetések, amelyek vonatkozasaban harom dontési szinten 6t részvételi
helyzetet kiilonbéztet meg a Tervezési Utmutaté.

e dontés a SUMP sziikségérdl;

e operativ dontés-el6készit6 munka;

e projektmenedzsment feladatok (partnerségi, koordinacids és egyéb
adminisztracids);

e adat- és informacid szolgéltatas a helyzetfeltdrashoz;

o stratégiaikészitési fazisban aktiv részvétel;

e szakmai egyeztetd lléseken aktiv részvétel;

e workshopokon aktiv részvétel;

e mobilitdsi kérdbiv kitdltése;

e SUMP szakért6i vdltozat véleményezése a tarsadalmi egyeztetés
idGszakaban;

e mobilitasi terv jovahagyasa.

A partnerségi folyamat szakaszai szerinti és az egyeztetés szintje szerinti
besorolasban a Tervezési Utmutaté 6.2. sz. melléklete szolgal iranyadéként:

»A partnerségbe bevont egyes csoportok kiilénb6z6 szerepkérrel birnak a
Modbilitasi terv elkészitésének folyamatdban. Az alébbiakban bemutatdsra
keriil, hogy az egyes csoportoknak elsédlegesen mi a feladatuk és a
tdrsadalmasitdsi folyamat részeként milyen médon keriilnek bevondsra.”
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7.4.4 A PARTNERSEGI FELADATOK SZERVEZETI RENDJE

A partnerségi feladatok ellatasa a Tervezd és a Megbizé kdzos hataskorében
torténik. A Tervezd kordbbi partnerségi tapasztalatai és a Megbizé helyi
partneri hozzadlldsa biztositia a tervezési folyamat megfelel§ségét a
partnerségi elvarasoknak.
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A tervezés f6bb feladatait, azok érintettségét a partnerségi folyamatokban
és a felelGsségi koroket az alabbi tablazat tartalmazza:

F6bb feladatok a SUMP tervezés Partnerséggel Megbizoéi Tervezdi
folyamataban (kiegészitett) érintett feladatok feladatok feladatok

dontés a SUMP sziikségér6|
operativ dontés-el6készité munka

projektmenedzsment feladatok

(partnerségi, koordinacios és egyéb
adminisztracios) |

adat- és informacio szolgiltatas a

helyzetfeltéréshoz

adat- és informacidfeldolgozas a
helyzetfeltarashoz

stratégiakészitési fazisban aktiv részvétel

szakmai egyeztetd liléseken aktiv részvétel

SUMP szakért6i valtozat véleményezése a
tarsadalmi egyeztetés idészakdban

mobilitasi terv jovahagyasa .:_

»Az eredményes munkavégzés nem csak a Vdllalkozétdl elvart, hanem a
Megrendelbvel kéz6s feladatokat igényel. A kbzés feladatvégzés, a
konstruktiv egyiitt gondolkodds érdekében kiilénbéz6 csoportok keriilnek
kialakitdsra. A csoportok a mobilitdsi tervezés elérehaladdsa szerint, a
sziikséges munkafolyamat alapjan lléseznek, prezentdciés eredmények
alapjan kifejthetik véleményiiket, illetve csoport egyeztetéseket folytatnak,
workshop csoportban vesznek részt, valamint észrevételeket tehetnek a
tdrsadalmi egyeztetésre bocsdathatd szakértéi anyag kapcsan. A nyilt krben
véleményezhetik a meghatdrozott idészakban tdrsadalmasitdsra bocsdtott
SUMP dokumentumot.”
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Vdsdrosnamény fenntarthaté vdrosi mobilitdsi terve

A partnerség szerepe a SUMP korciklus egyes szakaszaiban a Fenntarthaté
varosi mobilitdstervezés — Tervezési Utmutato alapjan:

e _Tervezés: A dokumentum egyes munkarészeinek kidolgozdsa
széleskorii partnerség keretében valdsul meg. A partnerek szerepe a
tervezési folyamat el6rehaladdsa sordn a részeredmények
megismerésén,  véleményezésén,  jovdhagydsén  tul  aktiv
részvételliikre is kiterjed.

e Megvaldsitds: A partnerek szerepet kaphatnak a Mobilitdsi terv
id6kézénként  felilvizsgdlataban, a Terv megvaldsuldsdnak
értékelésében, illetve egyes szerepl6k vonatkozdsdban tervezett
projektek elGkészitésében és megvaldsitdsdban is. Fontos, hogy a
lakossag megfeleld tdjékoztatdst kapjon az intézkedések
megvaldsuldsdnak elérehaladdsardl.

e Fenntartds: A projektek megvaldsitdsa utan is fontos az dtfogo
tdjékoztatds, a folyamatos egyeztetés a kézvetleniil érintettekkel (pl.
lakossdgi  elégedettség mérés). A  tapasztalatok  fontos
visszacsatoldst jelentenek a tovdbbi tervezési folyamatokhoz és a
feliilvizsgdlathoz.”

7.4.6 A PARTNERSEGI EGYEZTETESEK LEHETSEGES MODSZEREI ES ESZKOZEI

A Partnerség belsd érintettjei

134

Vasarosnamény Varos Onkormanyzatanak Varosfejlesztési csoportja, mint a
Megbizé képvisel6i és a Tervez6 rendszeres megbizéi egyeztetéseken
konzultalnak a tervezés aktudlis |épéseirdl, feladatairél. A Varosfejlesztési
csoporton tul az Onkormanyzat tovabbi, a tervezésben relevans szerepléi is
bevonasra keriilnek a tervezés folyamataba, kiemelten a Varosiizemeltetési
osztdlyt, amelyekkel a tervezési folyamat egészében kétoldala
kommunikacioé valdsul meg.

A Varosfejlesztési csoport és a Tervezé a Varosiizemeltetési csoport mellett
gondoskodik a tervezési folyamat soran az Onkormanyzat tovabbi szervezeti
egységeinek és dontéshozdinak bevonasardl:

e ateljes képviselGtestiilet: Filep Sandor, Szalainé Biré Katalin, Adorjan
Béla, Csobolya Attila, Ivanyi Tamas, Szollésy Laszl6, Biré Eva, Nagy
Miklés, Szucsanyiné Magocsa Edit;

e valamint a szakbizottsagi tagok: Barath Tiborné, Boda Istvan,
Heged(s Antal, Kiss Andras, Dr. Molnar Erzsébet, Kiss Andrés, Dr.
Balazsy Erzsébet, Varga Janos;

e a jegyzl, aljegyz6 és osztalyvezetGk: dr. Dedk Ferenc jegyz,
Feketéné dr. Lazar Emese aljegyz8, dr. Forizs Erzsébet 6nkormanyzati
osztdlyvezets, Badonyi Nora pénzigyi osztalyvezetd.

A tervezési folyamat része a vdrosi KépviselGtestilet tdjékoztatdsa és
bevonasa. A testiilet tajékoztatdsa, a tervezési folyamatra és eredményekre
vonatkozé véleményeik és javaslataik Gsszegy(ijtése és becsatorndzisa a
tervezés jelentGsebb mérfoldkoveihez kotédik.
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Partnerség kiilsé érintettek bevondsdval

Onkormanyzati szint

Vasarosnamény esetében a varmegyei és kistérségi partnerség kiemelt
jelentéséggel bir, a teleplilés polgarmestere, Filep Sandor a Varmegyei
Onkorményzat teriilet- és vidékfejlesztési bizottsagaban, illetve a Beregi
Tobbcélu Kistérségi Onkormanyzati Tarsuldsban is elnoki poziciét lat el.
llletve Vasarosnamény Jarasszékhely, igy a jaras telepiiléseinek életében is
adminisztrativ- és munkahelyi kézpont szerepet télt be.

Szakmai egyeztetések

A SUMP tervezését széles korii szakmai egyeztetések kisérik, melyekbe mind
a varosi, mind a megyei, mind az orszagos szintii relevins szakmai szerepl&k
bevonasra keriilnek. A szakmai partnerek beazonositasat és bevondsét a
tervezési folyamatba a Megbizé és a Tervez§ egyiittesen végzi el.

Az érintettekkel, stakeholderekkel beazonositas és érdekcsoportok, valamint
egyeztetési szint szerinti rendszerezés utdn tematikus és tombositett
egyezetetéseket szervez a Tervezd és a Megbizd.

Lakossag

A tervezési folyamatban a lakossdg bevondsa kulcsfontossagu elem, a
Megbizd kiemelt célkitlizése, hogy ,,a lakossdg értse és érezze, hogy a terv
roluk és nekik sz6l.”

Az Onkorményzat korabbi bevondsi tapasztalatai szerint az aldbbi
kihivasokkal kell szembenézni a tarsadalmasitasi feladatok soran:

e alakossag inkabb reaktiv, mint proaktiv a tervezési folyamatokban;
e atelepiilés széttagoltsaga neheziti a személyes férumok szervezését,
kritikus tomeg elérését.

szakmai szerepl6k mellett a lakossag bevonasat a Tervezé az Onkormanyzat
tamogatasaval végzi a tervezési folyamat soran. A lakossag elérésének a
kihivasok fényében az online kérdGives és térképes informaciogydijtés a
leghatékonyabb mddja, amelynek terjesztésében a Megbizé is aktiv szerepet
vallal:

e az Onkormanyzat honlapjan, Facebook oldaldn és a vdarosi
televizidcsatornan valé megjelenéssel;
e iskolak, tanuldk és nyugdijas klubok elérésének tdmogatasaval.

Kiilsé szakérté

A tervezési folyamat a KTI Magyar Kozlekedéstudomanyi és Logisztikai
Intézet szakmai tandcsadd tevékenysége mellett torténik. A KTl a SUMP
tervezés 12 szakasza alatt harom alkalommal vizsgdlja a mindségi
elvarasoknak valé megfelelést.
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7.4.7 AVELEMENYEK KEZELESE

A Tervez6 a munka keretében elvégzett adatgydjtések, felmérések,
bejarasok eredményeit kiegészitve az érintettektél beérkezé helyi
informaciokat, szempontokat is folyamatosan figyelembe veszi a tervezési
folyamat alatt. Ezek meghatdarozo tényezGi a helyzetértékelésnek, valamint a
cél- és eszkdzrendszer kialakitasanak is.

7.4.8 A TERVEZETT PARTNERSEGI LEPESEK UTEMEZESE

A SUMP tervezése soran a kovetkezd megbizdi, déntéshozoi, szakmai,
tarsadalmi és térségi egyeztetésekre keriil sor:

e Megbizéi egyeztetések kéthetes rendszerességgel (Vasarosnamény
Varos Onkormanyzata; Mobilissimus Kft.)

e Partnerségi és lakossdgi kérdGiv Vasdrosnamény és koérnyéke
kozlekedésérdl —2024. februar — marcius

e Partnerségi talalkozok — 2024. aprilis - majus

o Vdrosfejlesztési- és Varoslizemeltetési csoport, tovabbi
o6nkormanyzati érintettek;

o kulsé partnerek, tzleti és szocidlis szféra, intézményvezetsk,
vallalkozdk;

e Partnerségi taldlkozé: a SUMP helyzetértékelésének eredményeinek
és az elGzetesen felvazolt kézlekedésfejlesztési célok bemutatisa a
képvisel6-testiletnek — a partnerségi taldlkozék lezarultaval és
eredményeik feldolgozésaval

e Tarsadalmasitas: 2024. 6sz

7.4.9 MEGVALOSULT PARTNERSEGI LEPESEK OSSZEFOGLALOJA
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A partnerségi egyeztetés belsé folyamata Vasdrosnamény Varos
Onkormanyzaténak Vérosfejlesztési csoportja, mint a megbizé képviselsi és
a tervez6k rendszeresen Megbizdi egyeztetéseken konzultaltak a tervezés
aktudlis lépéseirdl, feladatairdl. A Varosfejlesztési csoporton tal a Hivatal
tovdbbi, a tervezésben relevans szereplGi is bevondasra keriltek a tervezés
folyamataba. A tervezés belsé egyeztetésének és véleményezésének a varosi
képvisel6-testiilet tajékoztatdsa is részét képezte.

A SUMP tervezését széles korii szakmai egyeztetések kisérték, melyekbe
mind a varosi, mind a megyei, mind az orszagos szint(i relevans szakmai
szereplSk bevonasra keriiltek.

A Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv készitése soran a varosi szakmai
partnerek (érdekképviseleti, civil és gazddlkodd szervezetek, vallasi
kozosségek) a tervezési folyamatba el8szér egy online kérd8ives felmérés
keretében lettek bevonva a lakosséagi kérd&ivvel parhuzamosan 2024.
marcius 7-t6l aprilis 15-ig.
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A szakmai egyeztetés legfontosabb lépése a 2024. aprilis 10-én és 11-én
megtartott partnerségi taldlkozok voltak, ahol kétéras blokkokban
biztositotta a tajékozddas és véleményformalas lehetéségét a Megbizé és a
tervez6 a vdrosi intézmények képvisel6inek, a vonzaskorzet
polgdrmestereinek, illetve a helyi lzleti szféra képviselGinek a telepiilés
kozlekedési helyzetének, kihivasainak és lehetéségeinek vonatkozdsiban a
helyzetértékelési munkarész tdmogatasahoz.

helyzetértékel6 szakaszban tortént 2024. aprilis 25-én, ahol a tervezd
bemutatta az addig lezajlott tervezési lépéseket, illetve felvazolta a tervezés
tovabbi Utemtervét.

A lakossag tervezésbe térténd bevonasanak elsd lépése egy online lakossagi
problémafeltaré kérdSiven keresztul tértént. Az egyszerl, de minden
kozlekedési modra kiterjed6 problémaérzékelési kérdSiv a varoslakdk
kozlekedéssel kapcsolatos szokdsaira és az altaluk érzékelt problémakra
kérdezett ra, illetve az érzékelt pozitivumokat és javaslatokat is gydjtottik. A
lakossdg a kérdGivet a vdros és a tervezG honlapjardl is elérhetd online
feliileten toltotte ki, illetve fizetett kbz6sségi média hirdetésben juttattuk el
a vdaros és vonzaskorzetének lakosaihoz. A kérdivezes megkeresés
eredményességét Vasirosnamény Onkormanyzata nyereményjatékkal is
Osztonozte, amelynek keretében a kitdlt6k kdzott kisorsoltak 3 db péros
belépbjegyet a helyi termalfirdSbe. A kérdGivezés lezarasaig, 2020. aprilis
15-ig, a kérdGivet 181-en toltotték ki, és Gsszesen 613 térképi elem (utvonal,
probléma, javaslat) érkezett be.

A lakossagi bevonas kovetkezd jelentds dllomdsa a Fenntarthaté Varosi

,,,,,

formaban véleményezhette a dokumentumot a helyzetértékeld rész mellett
mar a javaslati fejezetekkel, a cél- és eszkzrendszerrel egyiitt.
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A teljes tervezési folyamatol végigkisérte a Magyar Kozlekedéstudomanyi és
Logisztikai Intézet mindségbiztositasi felbgyelete a tervezés f6bb
mérfildkoveihez kapcsolédidan, ez a fajta szupervizid szintén a partnerségi
tervizés logikajat erésitette.

12. tablazat: Megvalésult pRrtnerségi lépések

”

Esemény jellege Id6pontja Eredménytermék

Projektindité taldlkozo Megbfzéi_('gzl_,y-eztetés 2024.01.17. | emlékeztetd
Projekttalalkozé Megbizéi egyeztetés 2024.02.08.  emlékeztetd
Projekttalalkoz6 Megbiz6i eByeztetés  2024.03.06.  emlékeztets

Partnerségi kérdéoiv KérdGivezés 2024. 03. 07. — 10 kitoltés
2024.04. 15.

Lakosségi kérdgiv'™ KérdGivezés | 2024.03.07.— 181 kitltés, 613 térképi

e T 1T 112024.04.15.  elem } e
Kérd6iv megosztasa a Wl 2024. 03. 07. online megjelenés
Kérd6iv megosztasa a [lals 1 2024.03.07. | online megjelenés

20 -z

tervezd honlapjan'® F Lol b (e v e )

Facebook poszt a varos WGYies3y3q média 2024. 03. 07. online megjelenés (10
Facebook oldalan — ERETSEEGES kedvelés, 12 megosztas)
lakossagi  kérddiv  és

nyereményjaték!® P Mvo e ! b AR IS O IS
EE IO REL IS Kozosségi  méllia 2024.03.07.  enline megjelenés (156
facebook  oldalan - [ A :Z’F;ééyﬁélé_;;'@g hozzész6las,
CEU I 26megosas)
nyereményjaték®* ) ' AT L | S )
Facebook Pl KOzOsségi média 2024. 03. 08. — online kampany (53 281
hirdetés a lakossagi EElulr1 2024. 04. 15. bejegyzéselérés, 3628
kérdGiv terjesztéséhez bejegyzésaktivitas, ebbél
. ______3408 hivatkozaskattintds) _
Facebook poszt a véros KBzésséé'F’_ ‘média ’2054'—.".:'33’. i‘E'l online ;ﬁégjelenés_' (5
Facebook oldalan - [T ~ kedvels,3 megosztas)
lakossagi  kérdGiv  és [ s S ¢ by : ]
nyereményjaték'® AN e 2 e 5 B M it [ A
Talalkoz6 a 'EIGHM Partnerségi taldlkozé  2024. 04. 10. jegyz6konyv
intézmények
képviselGivel

Talalkozé a vonzaskorzet
polgarmestereivel

i o M 4 %

Par_tnetségi' taldlkozé 20_2-'4'7_02_}':_,16."._- -__éih;'r?i;it

100 https://www.partimap.eu/hu/p/Vasarosnameny-es-tersegenek-kozlekedese-
lakossagi-kerdoiv/0

101 https://vasarosnameny.hu/minden-hirdetmeny/1561-20240307

102 https://mobilissimus.hu/hirek/kerdoiv-vasarosnameny-es-tersegenek-
kozlekedeserol

103 https://www.facebook.com/permalink.php?story fbid=418526727499748&id=1
00080272715588

104 https://www.facebook.com/Mobilissimus/posts/877194854207314

105 https://www.facebook.com/permalink.php?story fbid=425229603496127&id=1
00080272715588
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Esemény Esemény jellege Id6pontja Eredménytermék
Taldlkoz6 a LGN Partnerségi talalkozé  2024. 04. 11. jegyz6konyv
vallalkozasok
képviseldvel
Projekttaldlkozé és KTI WVITrAs és | 2024.04.25.  emlékeztet§
mindséghiztositast minéségbiztositasi Qs ]
el6készitd alkalom egyeztetés ]

o EIETICREW CTOE M KépviselStestileti 2024. 04. 25. jegyz6kényv

testiilet szamara lilesge-FTISS _ =i
Facebook poszt a varos [eyZ31-1x] média 2024. 05, 03. online megjelenés (14
honlapjan EUGHTTN megjelenés ' : kedvelés)

kérdéivhez kapcsolédé ] 1l | : |
nyeremények E =] [ e

atadasaro|io ! . ' A B R [ B

Mindségbiztositasi Elektronikus 2024. 05. 24. — észrevételek (beépitésre
mérfoldké levélvaltas 2024. 06. 21. kerult)
Helyzetértékelés P T I et e ) Ty 3
Projekttalalkoz6 | MeEliz6i egvetetés | 2024.07.09. | emlékeztets £
Mindségbiztositasi Elektronikus 2024.07. 09. — észrevételek (beépitésre
mérfoldké — Célrendszer REVEIEIIER 2024.07.17.  keriilt) — s

T | Vickbizoi ceveztetes: 2024, 09,12, | iEmlékeztets.

Térsadalmasitas _Partnerségi taldlkoz6  2024.10.24.  jelenlétiiv

vélemienyezd kerddiv | 31. 0
7.5 STRATEGIAI-SZAKPOLITIKAI ES SZABALYOZAS| HATTER — RESZLETES
ELEMZES
7.5.1 UNIOS SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK

Az alabbi fejezetrészben rendszerbe helyezziik az elmult évek meghatarozo
eurdpai uniés kozlekedés-szakpolitikai dokumentumait, illetve azokat is,
amelyek a  kozlekedéshez annak klimavéltozassal kapcsolatos
kévetkezményei révén kotGdnek. Tovabba kiemeljik ezen szakpolitikai
anyagok legrelevansabb célkitiizéseit és javaslatait, amik a fenntarthaté
varosi mobilitasi tervezést érintik.

Az unids szakpolitikai dokumentumok hierarchiarendszerében a
kozlekedésszakmai dokumentumok elsd sorban a nem kételezd érvényii
dokumentumok és a stratégiai dokumentumok korébél keriilnek ki. Ezek
folott alinak az alapvet6 jogi erével biré dokumentumok, mint a rendeletek,
iranyelvek és hatdrozatok, amelyek kérében még szintén taldlhatéd
kézlekedéspolitikai vonatkozdsok, ezek folott pedig mar csak a legfelsébb
szint{ jogi dokumentumok allnak, mint az EU alapité6 szerzédése.

106 https://www.facebook.com/permalink.php?story fbid=452103777475376&id=1
00080272715588

07 https://vasarosnameny.hu/minden-varosinformacio/1623-elindult-
vasarosnameny-fenntarthato-mobilitasi-tervenek-tarsadalmasitasa

108 https://mobilissimus.hu/hirek/elindult-vasarosnameny-fenntarthato-mobilitasi-
tervenek-tarsadalmasitasa
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Az Eurdpai Unié szakpolitikai céljai
a 2007-es Zold Konyv 6ta sokaig
lényegében nem viltoztak, de az
eredmények felemasak
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Magyarorszag 2004-es EU-s csatlakozdsa Ota az alabbi irdnyadd
kozlekedéspolitikai dokumentumok jelentek meg:

e Z06ld Konyv — A varosi mobilitds Gj kultiréja felé'® (2007);

e Fehér Kényv — Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség
megvaldsitdséhoz — Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony
kozlekedési rendszer felé'® (2011);

e Eurdpa mozgasbhan'!! (2018);

e Eurdpai Z6ld Megéllapodas?? (2019);

e Fenntarthaté és intelligens mobilitdsi stratégia — az eurdpai
kézlekedés id6tallé pélyara allitasa'*® (2020)

e lrdny az 55%!"1%* (2021)

e Az EU 2021-2030 kozotti id&szakra vonatkozé  kézuti
kozlekedésbiztonsagi szakpolitikai kerete — Ajanldsok a ,zéré-
elképzelés” felé torténd kovetkezd lépésekrel?® (2021)

A vidrosi kozlekedésr6l sz6l6 Zéld Kényv!® (2007) az Eurdpai Unié
legfontosabb alapvetéseit tartalmazta a kézlekedésfejlesztésben kévetendd
6 célokrél. Megallapitdsai nem vesztettek aktualitadsukbdl: a kérnyezetbarat
kozlekedési modok és a személyautd hasznalatdt kivalté lehetSségek

109 751d Kényv — A varosi mobilitas 0j kultdraja felé. Eurdpai Kozosségek Bizottsaga
2007, COM (2007) 551 végleges https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=HU

110 Fehér Kényv, Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvalésitasahoz —
Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony kézlekedési rendszer felé, 2011
https://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:PDF

111 Eurépa mozgdsban — Fenntarthaté mobilitas Eurépaban: biztonsagos,
osszekapcsolt és tiszta kozlekedés, Eurdpai Bizottsag, 2018,
https://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2018/HU/COM-2018-293-F1-HU-

MAIN-PART-1.PDF

112 Eurdpai Z6ld Megéllapodas, a Bizottsag kdzleménye az Eurépai Parlamentnek, az
Eurépai Tandcsnak, a Tandcsnak, az Eurdpai Gazdasagi és Szocialis Bizottsagnak és a
Régiok Bizottsaganak, Eurdpai Bizottsag, 2019
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:b828d165-1¢c22-11ea-8c1f-

0laa75ed71a1.0012.02/DOC 1&format=PDF

113 Fenntarthato és intelligens mobilitdsi stratégia — az eurdpai kdzlekedés id6tallé
palyara allitasa, A Bizottsag K6zleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az
Eurdpai Gazdasagi és Szocialis Bizottsdgnak és a Régidk Bizottsaganak, Eurdpai
Bizottsag, 2020, https://eur-lex.europa.eu/resource.htmi?uri=cellar:5e601657-
3b06-11eb-b27b-01aa75ed71a1.0017.02/DOC 1&format=PDF

114 Irdny az 55 %!”: Az EU 2030-ra vonatkoz6 éghajlat-politikai célkitlizésének
megval6sitasa a klimasemlegesség elérése érdekében, A Bizottsag Kézleménye az
Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eur6pai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsagnak
és a Régidk Bizottsaganak, Eurdpai Bizottsag, 2021, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021DC0550

15 Az EU 20212030 kdzotti id6szakra vonatkozd kozuti kozlekedésbiztonsagi
szakpolitikai kerete — Ajanlasok a ,zéré-elképzelés” felé torténd kovetkezd
|épésekre, Europai Parlament, 2021,
https:/fwww.europarl.europa.eu/doceo/documentsTA-9-2021-0407 HU.ndf

118 761d Kényv — A vérosi mobilitas uj kultdraja felé. Eurépai Kozosségek Bizottsiga
2007, COM (2007) 551 végleges https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=HU




2018-ban hangsulyt kaptak az
ipart tamogaté (technolégiai)
fejlesztések és a
kozlekedésbiztonsag
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tdmogatdsa, a gyaloglas, a kerékparozas, a kdzosségi kdzlekedés vonzova és
biztonsagossa tétele, a magas szinvonall varosi infrastruktirdra kialakitasa,
az intermodalitds tdmogatdsa, a tiszta és energiahatékony jarmivek
terjedésének tdmogatasa és az integrilt témegkdzlekedési megoldasok
preferalasa azéta is meghatdrozzak az unids orszdgok kézlekedésfejlesztését
—felemas sikerrel. A jelent8s forrasok és a tervezési szemléletben végbement
latvanyos valtozdsok mellett a személyautézds csak a nagyvarosok belsé
teriiletein vesztett teret, dltaldnos térnyerése tovébbra is toretlen.

A 2020-ig sz616 kodzlekedéspolitikai fehér konyv''’ kiemeli a fenntarthaté
hajtasrendszerek kifejlesztését és bevezetését, valamint a versenyképes
kozosségi kozlekedési szolgéltatasok szikségességét. Célul tlizi ki a
hagyoményos tlzel6anyaggal m(ik6dé gépjarmivek hasznalatdnak felére
csokkentését 2030-ig, kivezetésiiket pedig 2050-ig tovdbba a jelentsebb
varoskdzpontok logisztikajanak szén-dioxid-mentesitését 2030-ra, 2050-re
pedig a kozlekedésbsl szdrmazé UHG-kibocsitds legaldbb 60%-os
csokkentését.

Az Eurdpa mozgasban''® (2018) biztonsagos, tiszta, Osszekapcsolt és
automatizalt kézlekedést javasol, amely az EU versenyképességét hivatott
szolgdlni. A fokusz a tervezésrdl és az utazasi szokdsok megvaltoztatasardl
atkeriilt az ipart tdmogaté fejlesztésekre és a kdzlekedésbiztonsagra.
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Az Eurépai Zold Megallapodas (2019)'° megerésiti a Bizottsag
elkotelezettségét az éghajlatvdltozas és egyéb kérnyezeti kihivasok elleni
munkaban. A kozlemény alapjan a koézlekedés az EU (iveghdzgaz-
kibocsatdsanak egynegyedéért felels, amit 2050-ig 90%-kal kell
csokkenteni. Prioritasként emeli ki a multimodalis szillitast, a szarazfoldi
aruszallitdisban a kozuti aruforgalom silyanak athelyezését a vasiti és
belvizi aruszéllitasra. Megfogalmazza, hogy a kézlekedés aranak tiikréznie
kell a kozlekedés kérnyezeti és egészségi hatasait, és a kézlekedési eredet(i
szennyezést drasztikusan vissza kell szoritani, kilondés tekintettel a
varosokra.

117 Fehér Kényv, Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitisdhoz —
Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony kézlekedési rendszer felé, 2011
https://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:PDF

18 Eurépa mozgasban — Fenntarthaté mobilitds Eurépaban: biztonsagos,
6sszekapcsolt és tiszta kozlekedés, Eurdpai Bizottsag, 2018,
https://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2018/HU/COM-2018-293-F1-HU-
MAIN-PART-1.PDF

119 Eurépai 26ld Megallapodas, a Bizottsag kdzleménye az Eurépai Parlamentnek, az
Eurépai Tandcsnak, a Tanacsnak, az Eurépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsagnak és a
Régidk Bizottsaganak, Eurdpai Bizottsig, 2019
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:b828d165-1c22-11ea-8c1{-
01aa75ed71a1.0012.02/DOC 1&format=PDF
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Az elmilt 20 évben jelentds
fordulat tortént a
kozlekedéstervezésben, a
fenntarthatatlan autdéorientalt
tervezés visszaszoritasa felé
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A Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kozlekedés
id6tallé palyara allitisa (2020)'° Az Eurépai Zéld Megéllapodas
célkitlizéseihez kapcsolddd részletesebb stratégia, amely tiz kiemelt
teriletet és mérfoldkoveket is megfogalmaz az EU szamara 2030-ig, 2035-ig
és 2050-ig, amelyeket a célkitlizések eléréséhez teljesiteni kell. A kiemelt
teriletek tobb ponton is befolyasoljak a varosi mobilitasi terveket, ezek kézil
hangsulyosan:

o 3. kiemelt teriilet: varosok kozotti és varosi mobilitds
fenntarthatobba és egészségesebbé tétele,

o 4, kiemelt teriilet: az aruszallitas kérnyezetbaratabba tétele,

e 9, kiemelt teriilet: az igazsagos és méltanyos mobilitas mindenki
szamara és

o 10. kiemelt teriilet: a kozlekedésbiztonsag javitasa.

»Irany az 55%!” (2021)'2* Az Eurdpai Unié teljes szén-dioxid-kibocsatasanak
15%-at a személygépkocsik és a kistehergépjarmivek teszik ki. Az Unié az 55-
O0s csomag részeként Uj szabdlyokat fogadott el ezen jarmiivek CO,-
kibocsatasanak szabalyozdsara. A rendelet a személygépkocsik és
kisteherautok tekintetében 2030-ra és az azt kovetd idGszakra vonatkozéan
fokozatos, az Unid egészére kiterjedd kibocsatascsokkentési célokat vezet
be, beleértve az Uj személygépkocsik és kisteherautok esetében a 2035-re
kitlizott 100%-os cs6kkentési célt.

Az EU 2021-2030 kozotti idoszakra vonatkozo kozuti kozlekedésbiztonsagi
szakpolitikai kerete — Ajanlasok a ,,zéré-elképzelés” felé torténd kdvetkezd
lépésekre, 2021 szerint az Eurdpai Unid jelenleg is élen jar a koézdti
kozlekedésbiztonsdgban, azonban ennek tovabbi javitdsa a tagallamok és
kozbsség egylittes célja. Szamszer(sitve, 2050-ig a kozuti balesetekben
elhunytak és a sulyos sériilést szenvedSk szamat nulldhoz kézelire akarjak
csokkenteni az EU datjain, ehhez részcélként 2030-ig 50%-os csdkkenést
tliztek ki a tagallamok a 2020-as ilyen adatokhoz képest.

Bar lehet olyan érzésiink, hogy az Eurdpai Unié altal kit(izott célok nem
mindig teljesiilnek, de az elmult 20 évben komoly fordulat tortént a
kozlekedéstervezés céljaiban, modszereiben és finanszirozasaban. E
fordulat alapja és legfontosabb célja az autdorientadlt kozlekedés

120 Fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kozlekedés id6talls
palydra allitasa, A Bizottsdg K6zleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az
Eurdpai Gazdasagi és Szocialis Bizottsagnak és a Régiok Bizottsaganak, Eurdpai
Bizottsdg, 2020, https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5e601657-
3b06-11eb-b27b-01aa75ed71a1.0017.02/DOC 1&format=PDF

121 Irdny az 55 %!”: Az EU 2030-ra vonatkoz6 éghajlat-politikai célkitlizésének
megvaldsitasa a klimasemlegesség elérése érdekében, A Bizottsag Kozleménye az
Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsagnak
és a Régidk Bizottsaganak, Eurdpai Bizottsag, 2021, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021DC0550

122 A7 EU 2021-2030 kézotti idSszakra vonatkozo kdzuti kozlekedésbiztonségi
szakpolitikai kerete — Ajanlasok a ,zéré-elképzelés” felé torténé kovetkezd
Iépésekre, Eurépai Parlament, 2021,
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visszaszoritasa tervezési, fejlesztési és szabalyozdsi eszkbzbkkel, mert a
kordbbi gyakorlat semmilyen szempontbdl nem volt folytathatd. Azt is latni
kell, hogy egy ilyen léptékd fordulat kiteljesedése hosszabb idét igényel és
hogy az Unié komoly eredményeket is fel tud mutatni: igy példaul a
kozlekedésbiztonsag terén elért, a célokhoz képest szerénynek t(ing javulds
is tobbezer ember életét mentette meg, és szamos varos kételezte el magat
a tettek szintjén is a fenntarthaté kozlekedés mellett.

7.5.2 ORSZAGOS SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK ES TERVEK

A hazai szakpolitikdkban az
igények csékkentése, a kdzosségi
és nem motorizalt kozlekedés
fejlesztése mellett hangsulyos az
elektromobilitas

El6szor az altalanos, nem teriletspecifikus dokumentumokat targyaljuk.

2018-ban készillt el a masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia (NES-2)
és azon beliil a Hazai Dekarbonizéciés Utiterv (HDU), amely a legfontosabb
teend6ket a Nemzeti Kozlekedési Stratégia hataskérében javasolja
megjeleniteni. Rovid tavon az igények csokkentését, a kozosségi kdzlekedés
vonzova tételét, a vasut részardnyanak novelését, az utastajékoztatds, a
szemléletformalds, a nem motorizalt kozlekedés feltételeinek fejlesztését
tamogatja és kalondsen az alternativ hajtdasmédok infrastrukturélis
hatterének megteremtését tartja fontosnak. K6zéptavon a vizi és a vasuti
szallitas sulydnak novelését és a pénzigyi 6sztonzék bevezetését tamogatja.

A Nemzeti Energiastratégia 2030 hivoszavai a kozlekedést érintSen a
kovetkezdk: kozuti kozlekedés elektrifikacidja, masodik generacids
agrolizemanyagok a k6zosségi kdzlekedésben és a vasutfejlesztés. A stratégia
2030-ra 23%-os megujulé aranyt becsiilt, amelyb8l 14% az agrolizemanyagok
ardnya és 9% az elektromos és hidrogénhajtas aranya. A koézlekedés
energiafogyasztdsanak és kdrnyezeti terhelésének csokkentésére a stratégia
a kovetkezbket oOsztonzi: mobilitasi igények csokkentése  (pl.
infokommunikaciés  technoldgidk, kerékparhasznalat), hatékonyabb
kozlekedési modok preferdlasa (vasut és a kozosségi kozlekedés szerepének
novelése), a jelenlegi kapacitasok jobb kihasznadlasa (menetrendek
Osszehangolasa), a kevésbé  kornyezet terhel6  megoldasok
versenyképesebbé tétele fiskdlis eszkozokkel (utdij, behajtasi korlatozas,
kozuti teherszallitas visszaszoritasa).

A Nemzeti Energiastratégia 2030 céljainak eléréséhez 2020-ban Klima és
Természetvédelmi Akcidtervet'” készitett az Innovaciés és Technoldgiai
Minisztérium. Ebben az akciétervben két, a kozlekedést érint6 akcid
szerepelt, amelyek kozll az egyik az elektromos autdk szélesebb kori
térnyerését szolgalta, mig a masik, a Zold Busz Program a kozuti k6z6sségi
kozlekedés kibocsatascsokkentését tamogatja.

123 Klima- és Természetvédelmi Akciéterv, 2020 https://2015-
2019.kormany.hu/download/9/d4/c1000/iTM_Klima_es Termeszetvedelmi Akciot
erv.pdft#f!DocumentBrowse
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A kozuti kozlekedésbiztonsagi akciéprogram 2023-2025'%* 3 évre
vonatkozéan nevezi meg a prioritdsokat, amikkel az eurépai unids
célkitlzésekhez — 2050-ig nulldhoz kézeliteni a haldlos kimeneteld és stlyos
sériléssel jaré kozuti balesetek szamat, 2030-ig a 2020-as érték felére
csokkenteni 6ket — is hozza kivan jarulni. A prioritasok, a kozuti balesetek
haldlos aldozatainak és sdlyos sériiltjeinek csékkentéséért és mellett, a
kozlekedék biztonsagtudatossdganak névelése, az egészségesebb
kozlekedési kdrnyezet kialakitdsa és a megfelel8 szint( finanszirozas a
szakpolitikak, programok és kutatdsok szamara.

A Kormany 2015 juliusdban fogadta el a Jedlik Anyos Tervet és az annak
mellékletét képez6 Jedlik Cselekvési Tervet. Ez a kormanyhatéarozat dontott
arrdl is, hogy az NGM a kvotabevételek terhére megkezdi az elektromos
téltinfrastruktura fejlesztését, valamint mintaprojekteket indit tébbek kozt
a vérosi és elévarosi kozosségi kozlekedés teriiletén.'” A terv célja, hogy
Magyarorszag versenyképessé véljon az elektromos mobilitds terén. Ennek
érdekében tdmogatja az elektromos to6lt6hélézat kiépitését, valamint
pénziigyi és szabalyozasi 6sztonz6k széles skaldjaval timogatja az elektromos
jarmuvek hazai elterjedését.?®

A Jedlik Anyos terv 2.0'?" a korébbi terv feliilvizsgalataként aktualizalja 2019-
ben a kordbbi terveket, a kordbbi ambicidzus célok az elektromos autdk
térnyerésérdl mérséklédnek és a terjedés gatjat jelentd téltSinfrastruktira
halézat fejlesztése keril elGtérbe, valamint az elektromobilitas kdzosségi
perspektivdi az automegosztas és az e-busz hélézat fejlesztés.

A Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia 2030'%® 2.0 (2021) Magyarorszag
9+1 turisztikai fejlesztési térségei kozul a Tokaj, Felsd-Tisza és Nyirség
turisztikai fejlesztési térség részeként tartja szimon Szabolcs-Szatmar-Bereg
megye bizonyos terileteit. F6bb vonzerSk kozott ,a Felsé-Tisza vizi élményei,
érintetlen természeti kincsei, kozépkori templomai, kiilonleges palinkai és
hagyomanyos vendégszeretete alkotjdk a térség élménykinalatit. A Fels6-
Tisza teriilete kitiind adottsagokkal rendelkezik az dko- és aktiv turizmus

124 Kozati Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram, Technoldgiai és Ipar Minisztérium és
Bellgyminisztérium (2023-2025),
https://cdn.kormany.hu//uploads/sheets//b/b0/b07/b07194806d15e5558f1701d6
22dda9c.pdf

125 1487/2015. (VII. 21.) Korm. hatarozat a Jedlik Anyos Tervhez kapcsol6dé
jogalkotasi feladatokrdl. Hatdlyos: 2015.07.21 -, Nemzeti Jogszabalytar,
http://njt.hu/cgi bin/njt doc.cgi?docid=176836.296554

126 A z61d rendszém csak a kezdet - Bemutatjuk a Jedlik Anyos Tervet, Portfolio,
2015.08.17.

http://www.portfolio.hu/vallalatok/autoipar/a zold rendszam csak a_kezdet_be
mutatjuk a jedlik anyos_tervet.218329.html

127 Hazai elektromobilitési stratégia — Jedlik Anyos Terv 2.0,
2019https://www.jovomobilitasa.hu/_upload/editor/Strategiak/Hazai_elektromobi
lita__si_strate__gia.pdf

128 Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia 2030, Magyar Turisztikai Ugynokség,
2021, majus https://mtu.gov.hu/dokumentumok/NT52030 Turizmus2.0-
Strategia.pdf?v=0.159




Az OTrT tervezett
kozlekedéshalézati elemei koziil a
tervezett M34-es és
meghosszabbitandé M3-as
gyorsforgalmi Gt meghatarozo
Vasarosnamény szempontjabol
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terén, kiilonésen a kerékparos és vizi (evezds) turistak szamara vonzé ti
cél.”

Vésdrosnamény vdrosa a Bereg sziveként poziciondlja magat, amellyel a
térség turisztikai fejlesztéseinek kezdeményezéje és irdnyadéja kivan lenni,
kifejezetten az aktiv turizmus (vizi és kerékparos turizmus) tekintetében,
amely fejlesztési irdnyokat a kordbban hivatkozott Nemzeti
Turizmusfejlesztési Stratégia 2030 2.0 is szorgalmaz.

A teriletspecifikus dokumentumok a kovetkez8, Vasarosnamény
szempontjabdl relevans allitasokat teszik:

Nemzeti Fejlesztés 2030 — Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési
Koncepcié (OFTK, 2013)'® hosszl tavlu jovéképet és fejlesztéspolitikai
célokat fogalmaz meg. A felvazolt problémak jol jelzik a készités idejének
gazdasagi valsagdt: az azéta eltelt id6szakban szdmos problémaként kezelt
folyamat atértékel6dott. A terv tavlatos céljai azonban idétélléak, igy a
fenntarthatd és kompakt varosszerkezet kialakitasa, intenziv egyliittmiikodés
elGsegitése a szerepl6k kozott, hogy mérséklédjenek a kozlekedési
tdvolsagok, fenntarthaté mobilitasi viszonyok megteremtése a varoson beliili
és varos korili utazasi sziikséglet mérséklése érdekében, a munkahelyek,
lakdovezetek, szolgdltatasi és kozlekedési halézatok elhelyezkedésének
optimalizalasa, a kozlekedés racionalizdldsa és a fenntarthatésidganak
biztositasa, a kornyezetbarat alternativ kozlekedési eszkdzok fejlesztése
(vasut, elGvarosi vasut, kerékparutak, ahol lehet vizi kbzlekedés és ezek
kombinacidi). Szabolcs-Szatmar-Bereg ~ varmegye  vonatkozdsidban
megfogalmazott fejlesztési irdnyai altaldanos gazdasagfejlesztési térekvések,
amelyek kozil kiemelkedik az élelmiszergazdasag és a megujuld
energiaforrdsok el6mozditdsa, illetve a Vasdrosnamény és térségének
helyzetébdl adéddan relevdns iranyok a megye kilsé periféridinak
felzarkoztatasa és a vidéki térségek integralt fejlesztése a turizmus és a falusi
onellaté gazddlkodas erdsitésével. A kedvezé geopolitikai helyzetben rejlé
potencidl jobb kihaszndlasat és a hataron atnyulé egylittmiikddések
Osztonzését is megfogalmazza a dokumentum, amely a szomszédos
Ukrajndban zajlé habord miatt az elmult évben (j értelmezést nyert.

Az Orszagos Teriiletrendezési TervrSl (OTrT) a 2018. évi CXXXIX. térvény
rendelkezik. Itt a tervezett M34-es gyorsforgalmi Ut megvaldsitdsa Zahony
iranyaba, illetve az M3-as gyorsforgalmi Ut meghosszabbitdsanak
el6készitése Beregdardc, orszdghatar iranyaba, amely a koézeljévében
megvaldsulhat. Tovabba kdzvetetten, érintheti Vasarosnaményt az M49-es
gyorsforgalmi Ut megvaldsitdsa az M3-as gyorsforgalmi Gt és Okéritofiilpos
k6z6tti elsd szakasz (kivitelezés alatt), majd az Okoritofiilpds és orszaghatar
kozotti masodik szakasz (kozbeszerzés alatt). Az OTrT Szerkezeti Terve
Vasarosnamény kozigazgatasi teriiletén belil, a Tisza keleti partjan a folydval
parhuzamosan jeldl egy orszagos jelent8ségli tervezett kerékparutat, ami
jelenleg is kitablazott utvonal.

129 A7 Orszéggy(ilés 1/2014. (1. 3.) OGY hatérozata altal elfogadva
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Az NKS is az M34-es
megvalodsitasat és az M3-as
meghosszabbitasat javasolja
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81. abra: Vasarosnamény kérnyéke az OTrT szerkezeti tervében

A 2014-ben jévdhagyott Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési
Stratégia (NKS)™° egyik fontos feladata az IKOP és a 2014-2020-as unids
ciklus kozlekedési projektjavaslatainak megalapozasa volt stratégiai szinten.
Az NKS Vasdrosnamény térségét és a befoglalé Szabolcs-Szatmar Bereg
varmegyét érint6 fejlesztésként szintén a mar emlitett M3-as és M34-es
gyorsforgalmi utakat emliti, a ,Hidnyzo kdzati TEN-T dtfogd haldzati elemek
épitése” célhoz kapcsolodéan, amit kiemelt és nagy tarsadalmi
hasznossagunak itél meg, azonban a megvalésithatésagukat korlatozottnak
tekinti.

Az orszagos tervekrél is eimondhatd, hogy sok szempontbél nem teljesiiltek,
nagyraldté céljaik nem mindig valdsultak meg, de itt is meg kell erdsiteniink
azt az allitast, hogy ugyan még mindig évtizedes lemaraddasban van az Unié
fejlettebb orszdgaitél, mégis eurdpai jellegli és sokszor eurdpai szint(i
kozlekedéstervezés (is) zajlik az orszadgban, és ha a fenntarthatdsag
gondolata még nem is szivargott le a hétkéznapok szintjére, de a tervezési és
finanszirozasi dokumentumokban mar megjelenik.

130 Nemzeti Kézlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia. Kozlekedésfejlesztési
Koordinacids Kézpont, 2014,
https://www.kormany.hu/download/b/84/10000/Nemzeti%20K%C3%B6zleked%C
3%A9si%20Infrastrukt%C3%BAra-felleszt%C3%A9si%20Strat%C3%A9zia. pdf
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82. dbra Gyorsforgalmi tthalozati tervek Vasarosnamény térségében (forras:
Epitési és Kozlekedési Minisztérium adatszolgiltatasa)

7.5.3 MEGYEI SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK ES TERVEK

A 2021-2027-as tervezési idGszakot megalapozé megyei szintl
teriletfejlesztési tervezést a hatédlyos jogszabdlyok értelmében hirom
stratégiai dokumentum — a megyei teriiletfejlesztési koncepcié, a megyei
teriiletfejlesztési program és a megye integralt terileti programja (ITP) —
hatdrozza meg. A megyei teriiletfejlesztési koncepcidék és programok
funkciéja, hogy meghatarozzék a megyék specifikus fejlesztési igényeit és
céljait, az ITP feladata pedig, hogy definidlia a megye szadmara
korményhatarozatban lefektetett Terilet- és Teleptlésfejlesztési Operativ

FCY
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Program Plusz (TOP Plusz) forraskeret felhaszndlasanak rendszerét és
madjat.

Szabolcs-Szatmar-Bereg Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidjaban!3! és
Programjaban’®? a megye fejlesztésének célrendszere és a megye 2027-ig
terjed6 id6szakra vonatkozé &tfogd, stratégiai, horizontalis céljai jelennek
meg.

Az koncepcié ,Vonzé megye” elnevezésii atfogé céljanak egyik eleme a
mobilitds feltételeinek fejlesztése a megyében, illetve a kdzlekedésfejlesztés
harom teriileti szintjén is megjelenik a koncepciénak: a varmegyeszékhely
fejlesztése, decentrumok és jaraskézpontok elérhetéségének javitdsa, és a
kiils6 perifériak kozlekedési kapcsolatainak javitisa. Vasdrosnamény és a
térségének kozlekedésfejlesztése kapesan a Stratégiai célok kézil az alabbi
tablazatban foglalt stratégiai célok és prioritdsok az irdnyaddak a telepiilés
fenntarthaté mobilitasi tervének elkészitéséhez.

Stratégiai cél Prioritas

Dinamizalddo decentrumok és szolgéltatd 7. prioritds ,A megye jaraskozpontjainak és
jaraskoézpontok — a megyei gazdasagi decentrumok és kisvarosainak funkciébévitd fejlesztése”

jaraskdzpontok funkciébdvitése és ésszehangolt

fejlesztése

Elhetd vidék és felzarkézo kiilsé periféridk 8. prioritas: Elhetd vidéki térségek megteremtése
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9. prioritds: Kulsé perifériak felzarkdztatasa

A Dinamizaléd6 decentrumok és szolgaltatd jaraskézpontok stratégiai célhoz
kapcsolédé 7. prioritdson belil a 3. intézkedés foglalkozik a jaraskézpontok,
és kisvdrosok elérhet6ségének javitasaval, annak érdekében, hogy
biztositsak tobbek kozott a kézszolgiltatasokhoz valé hozzaférést, a
stratégiai cél eléréséhez megfogalmazott tevékenységek a varmegye
Operativ Programjaban:

e 3.1 Hidnyzé kozlekedési infrastrukturélis elemek fejlesztése,
meglévik korszer(isitése;

e 3.2 Kozati és vasuti kozosségi kozlekedés kérnyezettudatos
fejlesztése

e 3.3 Kérnyezetbardt kozlekedésmddok tdmogatdsa: biztonsigos
gyalogos és kerékparos kozlekedés infrastrukturalis feltételeinek

megteremtése

Az ElhetS vidék és felzark6zd kiilsé periféridk stratégiai célhoz
kapcsolédo 8. prioritason beliil az 1. intézkedés és a 9. prioritas 3.

131 szabolcs-Szatmar-Bereg Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja I. El8készits Fazis
és 1. Javaslattevé Fazis, 19/2021. (Il. 26.) szdml énkormanyzati hatarozat

132 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Terilletfejlesztési Program (Stratégiai és Operativ
Program, valamint a terileti tervek kérnyezeti és teriileti hatasvizsgalatai), 26/2021.
(V. 03.) szamu 6nkormanyzati hatarozat
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intézkedése foglalkozik az elzart térségek izolacidjanak feloldasaval,
amelyeknél a kiemelt feladatok egyarant:

e 1.1 és 3.1 Hidnyz6 vagy korszer(tlen kozuti infrastrukturalis
szakaszok kiépitése

e 12 és 3.2 Telepilések kozotti kerékparos kézlekedés
infrastrukturalis elemeinek fejlesztése

e 1.3 és 3.3 Kozuti kozosségi kozlekedési fejlesztések tdmogatdsa: a
szolgdltatdsok min&ségének és kiszamithatésaginak fejlesztése

Valamint az Elhetd vidék és felzarkdzo kiilsé perifériak stratégiai célhoz
kapcsolodé 9. prioritds 2. intézkedése a Szatmar-Beregi kulturtdj turisztikai
célu fejlesztése, ezen beliil megnevezett tevékenység:

e 2.1Vonzerd és szolgaltatasfejlesztés

Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegye Integralt Teriileti Programja 2021-
2027"* tablazatos formaban veti 6ssze a TOP Plusz intézkedéseit a virmegye
fejlesztési koncepcidjabol és stratégiai programjabdl szérmazé atfogé,
horizontalis és stratégiai célokat és prioritdsokat, amelyek koziil az alabbi
tablazatban szerepl6k irdnyaddak Vasarosnamény fenntarthaté mobilitasi
tervezése soran:

TOP Plusz intézkedések SZ-SZ-B varmegyei teriiletfejlesztési — atfogo,

horizontdlis és stratégiai — célok és prioritasok

Versenyképes varmegye
1.2 Telepilésfejlesztés, telepiilési szolgaltatasok
1.2.1. Elhetd telepiilések

3. Vonzd varmegye — atfogo cél

2. Fenntarthatd novekedés — horizontalis cél

3. Befogadd novekedés — horizontalis cél

6. Dinamizdl6dé decentrumok és szolgaltatd
jaraskozpontok — stratégiai cél

7. A varmegye jaraskozpontjainak és kisvarosainak
funkcidbdvité fejlesztése — prioritas

8. Elhet6 vidéki térségek megteremtése — prioritas
9. A kiils6 periféridk felzark6ztatasa — prioritas

Versenyképes varmegye
1.2 Telepiilésfejlesztés, teleplilési szolgaltatdsok
1.2.3. Belteriileti utak fejlesztése

Versenyképes varmegye

1.3 Fenntarthatd varosfejlesztési stratégiak
tamogatasa

1.3.1 Fenntarthato varosfejlesztési stratégidk
tamogatasa

1.3.2 Fenntarthato varosfejlesztés

6.1. Helyi gazdasagfejlesztés

3. Vonzo varmegye — atfogd cél

3. Befogadd névekedés — horizontalis cél

6. Dinamizdlédé decentrumok és szolgaltato
jaraskézpontok — stratégiai cél

7. A virmegye jaraskozpontjainak és kisvarosainak
funkciobdvité fejlesztése — prioritds

8. Elhets vidéki térségek megteremtése — prioritds
9. A kiils6 perifériak felzarkéztatasa — prioritas

3. Vonz6 varmegye — atfogé cél

2. Fenntarthato6 novekedés — horizontilis cél

3. Befogadd novekedés — horizontilis cél

3. Vonzo varmegye — atfogé cél

133 Szabolcs-Szatmar-Bereg Varmegye Integralt Teriileti Programja 2021-2027,
Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Onkormanyzat, 2023. marcius,

https:#{szszbtnno.huferorram/6.cdf
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6.1.2 4 és 5 szamjegyl utak fejlesztése

6.1. Helyi gazdasagfejlesztés
6.1.3 Helyi és térségi turizmusfejlesztés
6.1.4 Aktiv turizmusfejlesztés

6.2. Fenntarthatd versenyképes varosfejlesztés
6.2.1. Fenntarthatd versenyképes varosfejlesztés

83. dbra: Vasdrosnamény térségének szerkezeti terve - részlet (Szabolcs-Szatmar-

3. Befogadd novekedés — horizontalis cél

6. Dinamizdl6do6 decentrumok és szolgaltatéd
jaraskézpontok — stratégiai cél

7. A vdrmegye jaraskozpontjainak és kisvarosainak
funkciobdvité fejlesztése — prioritas

8. Elhet6 vidéki térségek megteremtése — prioritas
9. A kuls6 perifériak felzarkoztatasa — prioritas

3. Vonz6 viarmegye — atfogé cél

2. Fenntarthato novekedés — horizontilis cél

6. Dinamizal6dé decentrumok és szolgaltatd
jaraskozpontok — stratégiai cél

7. A varmegye jaraskozpontjainak és kisvarosainak
funkciébdvité fejlesztése — prioritds

8. Elhetd vidéki térségek megteremtése — prioritas
9. A kuilsG perifériak felzarkéztatasa — prioritas

3. Vonz6 varmegye — atfogé cél

2. Fenntarthaté névekedés — horizontalis cél

3. Befogadd novekedés — horizontilis cél

Bereg varmegye Teriiletrendezési Terv — térségi szerkezeti terv, 2023)
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A Szabolcs-Szatmar-Bereg Véarmegyei Koézgyllés 2023-ban rendelkezett a
9/2023. (Il. 24.) 6nkormanyzati rendeletével a varmegye teriiletrendezési
szabalyzatarol, térségi szerkezeti tervérdl és térségi dvezeteirsl. A rendelet
els6é szdmu melléklete tartalmazza a varmegye Térségi Szerkezeti Tervét,
amely az Orszagos Teriletrendezési Tervre épiil.

A megyei szerkezeti terven lathaté a tervezett M34-es gyorsforgalmi ut,
valamint az M3-as gyorsforgalmi Ut tervezett folytatdsanak nyomvonala is.

7.5.4 VAROSI SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK ES TERVEK

Az ITS felilvizsgalata 2023-ban
késziilt, igy a mobilitasi
tervezéshez aktualis
informaciokkal szolgdl a telepiilés
célrendszerére vonatkozéan.

Véasarosnamény Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégidjanak feliilvizsgalata
2023-ban késziilt, igy a mobilitasi tervezéshez aktudlis informaciékkal szolgal
a telepiilés célrendszerére vonatkozdan.

A felulvizsgalt dokumentumban meghatérozott jévékép - ,Vdsdrosnamény
intenziven fejl6dé, versenyképes gazdasdgot teremtd, természeti értékeket
megdrz térségi centrum, fenntarthaté, vonzé vdros, mely kellemes
lakéhelyet, Gszténzé gazdasdgi kérnyezetet teremt a Bereg szivében.” —
elérését ot varosi szintli tematikus cél és négy varosrészi szintd, teriileti cél
szolgdlja.

A véros céljait az eurdpai unids, nemzeti és megyei szintii
tervdokumentumokkal és a telepiilés jaraskézponti  funkcidjaval
6sszhangban fogalmazték meg. Az atfogé célok és tematikus koziil
valamennyi kozvetleniil vagy koézvetve kapcsolédik a fenntarthaté
kozlekedésfejlesztés témajahoz:

Atfogé célok:

e Versenyképes és innovativ gazdasagi fejl6dés elGsegitése, befektetés
6sztonzés mind a helyi, mind a kiilsé t6ke vonatkozasaban

e Turisztikai célpont jelleg er&sitése

e 76ld és fenntarthaté varos kialakitdsa (Zold és kék infrastruktira
fejlesztése, a taji és épitett koérnyezet fenntartasa, fejlesztése
digitalis (okos) technoldgidk elterjedésének elésegitése)

e Szolgdltaté koézponti funkceid erdsitése

e Alakossag helyben maradasdnak észtonzése

Tematikus célok:

e T1. A véros foldrajzi elhelyezkedésébél és adottsagaibdl fakado
gazdasagi potencidlok kihaszndlasa a munkahelyteremtés érdekében

® T2. Atermészeti és kulturdlis értékekre alapozva a turizmus 4tfogéd
fejlesztése

e T3. Avdros kdzponti funkcidinak megerdsitése

e T4. Alakossag megtartasara, tdmogatdsdra iranyuld intézkedések

e T5. Afenntarthatdsagot elGsegité atfogé fejlesztések megvaldsitasa,
kilondsen a z6ld- és kék infrastruktira fejlesztések és ,okos”
megoldasok hangsulyozasa
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A tematikus célokhOz kulcs-, hdlézatos, akciéteriileti projekteket
kapcsoltak, ezeket tablazatosan is megjelenitették az ITS 40. oldalan,
amelyek koziil az aldbbiak érintik a vdros fenntarthaté mobilitas
tervezését:

13. tdblazat: A fenntarthaté mobilitds tervezését érinté projektek (forrds: Vasarosnamény Varos Integralt
Telepiilésfejlesztési Stratégidja, 2023, ENEREA Eszak-Alfoldi Regionilis Energia Ugynékség Nonprofit Kft.)

VAROSI SZINTU
TEMATIKUS CELOK

T1. A varos foldrajzi
elhelyezkedésébdl és
adottsagaibdl fakado
gazdasagi potencialok
kihasznalasa a
munkahelyteremtés
érdekében

T2, A természeti és
kulturalis értékekre

fiejlesitése

KULCSPROJEKTEK HALOZATOS AKCIOTERULETI
1 PROJETK a | _____ PROJEKTEK
iparteriilet bovitése || Kézlekedsési fejlesztések | Népesség megtartas és
| - infrastruktira fejlesztések | - utfe)lesztesek, jardahdlézat = gazdasdgélEnkités
] -Es kozleked®si tsomdpontok | - teljeskérd |

centnu r'ﬂfejlesztés

|
g | qul'ﬁzre:?loﬂLés avaTost - Vitka kereskedelmi-
1 i eFf'eruk: utak épitése Iogxsztlkar_é-i :
| - varosrészek kézuti | gazdasagfejlesztése

' kapcsillatanak fejlesztése,
, - balesetveszélyes

I kbglekedésr%n'l'épontok
ifgilesztése S e "

E@zleked’!sbszmnség javitasa

| -Warkolok kialakitdsa -

Utcanyitas: idegenforgalmi
attrakcidkat kiszolgdlé utak

' taF S JELEE L E

- Kraszna sétany kialakitdsa
II., Szilva Termal- és

L Tt . = S

alapozva a turizmus atfogo
fejlesztése

T3. A varos kozponti
funkcidinak megerdsitése

T5.A fenntarthatdsagot
el6segité atfogo
fejlesztések megvalésitasa,

kiilonosen a zold- és kék
infrastruktura fejlesztések
és ,,okos” megoldasok
hangsilyozasa
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feldjitasa Wellnessfiird6 komplex
tovabbfejlesztése;
- Parkold kialakitasa és
udulSterileti utak feltjitasa
- Az akcidterilet
elérhet8ségét fejleszté
beruhdzdsok — kerékparut
Sutsi S W gty fejlesztés. i
. Uk, jarddk, kozterek, |
| jatszbterek, zoldteriletek - T s i
_ felulitdsa " == e e i
Leveg6mmoseg javitasat Fenntarthatd varosi
célzd beavatkozasok kézlekedés — és mobilitas
-kerékparos kozlekedés fejlesztés
tovabbi fejlesztése
Vésarosnamény Telepiilésszerkezeti Terve a hozzd kapcsolddod

telepilésrészi Szabalyozasi Tervekkel és Uj Helyi Epitési Szabalyzattal (1/2024
(1.24)) onkormdnyzati rendelet) koézlekedési szempontbdl a véros
legjelent6sebb kozlekedési problémajara — jelenleg a telepiilésen halad
keresztiil a térség f6 kozlekedési utvonala, a 41-es f6ut — probal véalaszt adni.

A telepiilés belvarosat terheli egyrészt az ukrdn hatar kdzelsége miatt a

Beregdaréc hatdrdtkelShelyet érint6  tranzitforgalom, valamint a
Vésdrosnamény  északnyugati  iparteriletén  taldlhaté, gazdasagi
szempontbdl is meghatarozé faipari Uzem teherforgalma. Ennek a

problémanak a feloldaséra a telepiilésszerkezeti terv
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sz 2

e tervezett f6utvonalként jelol egy, a 41-es féutat a 4108-as 6sszekotd
utat 6sszekapcsolé szakaszt, amely biztositand az orszag nyugati
része fel6l érkez6 és oda indulé teherforgalom eljutasat a faipari
Uzem telephelyére,

e valamint egy madsik szakaszt is megjeldl, amely a 41-es féut

délnyugat fel6l érkezd szakaszat koti ssze a f6ut a varostol keletre
es0 szakaszaval, a belvaros érintése nélkiil.

2022, Urban Linea Tervezd és Szolgaltaté Kft.)

A nemzeti és megyei szintli tervdokumentumokban szerepl§ M34-es
gyorsforgalmi at (Vésarosnaménytdl — Zahonyig) megvaldsitdsaval ugyan
enyhiilne Vésdrosnaményban a varoson athaladé forgalom, azonban ennek
megvaldsulasi ideje nem beldthatd, a szakaszra 2018 6ta rendelkezésre all
épitési engedély, illetve az ukrajnai tranzitforgalom okozta terhelésre csak a
tervekben egyel6re elGkészitési szinten szerepld M3-as gyorsforgalmi Gt
Beregdaréc hatdratkel6helyig torténd meghosszabbitdsa jelentene
megoldast.

A telepiilésfejlesztési és -rendezési dokumentumok mellett a fenntarthaté
mobilitdsi  tervezés szamdara relevins informacidkat tartalmaz
Vésdrosnamény Varos Gazdasagi Programja 2019-2024, amelynek elsé
alprogramja a ,,Z6ld Varos Program” (Vasarosnamény Kézlekedésfejlesztési
Terve). A program kézlekedési fékuszu elemei:
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A telepiilés Kérnyezetvédelmi
Programja (2023-2028) a
leveg6mindség szempontjabol
kiemeli az elkeriil6 utak
épitésének fontossagat.
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e Kerékpdrut-épités; valamint Vasarosnamény—-Gergelyiugornya
irdnyaban a SPAR Aruhaz—Kraszna-hid kozotti szakaszanak kiépitése;

e B+R parkoldk kialakitdsa a Szabadsag téri Gzletsor mogott;

e LED-es kozvilagitds tovabbfejlesztése, Ujabb bekotésekkel.

A Gazdasagi Program tovabba kiilén alprogramot fogalmaz meg az ut- és
jardafelujitas témajaban, amelynek tobb pontjat meg is valdsitotta az elmdlt
években.

2024-ben  kerilt felilvizsgdlatra®® a vdros 2017-ben  készilt
Kerékparforgalmi Halézati Terve,*> amellyel a varos atfogd célja, hogy a
kerékparos fejlesztések hozzdjaruljanak a fenntarthaté mobilitas
részaranyanak novekedéséhez és kihasznaljdk annak gazdasagélénkité
hatdsat, a kereskedelmi és turisztikai kapacitdsok kihasznéltsdganak
novelésével. A haldzati terv intézkedéseivel elérni kivant f6bb célok:

e Szemléletformalas:
o Akerékparozas altalanos népszerdisitése
o A kozlekedésbiztonsag javitisa figyelemfelkelt, oktaté-
nevel6 tevékenységgel
o Atdjékoztatas mértékének és szinvonaldnak novelése
e Vonzo kerékparozasi kornyezet:
o Regionalis és turisztikai kapcsolatok fejlesztése
e Partnerség és egylittm(ik6dés:
o Szakmai és civil szervezetekkel vald egyuttm(ikodés
o Kerékparos kozlekedés integréldsa a kozlekedésszervezésbe
az utkorszerdisitések soran

Vasarosnamény Varos Onkormanyzata az éghajlatvédelem és a fenntarthatd
energiagazdalkodas érdekében 2019-ben csatlakozott a Polgarmesterek
Klima- és Energialgyi Szovetségéhez és még ugyanebben az évben
elkészitette Fenntarthaté Energia és Klima Akciétervét (SECAP).13 Az
Akcioterv osszefoglalja azokat a javasolt energetikai és klimavédelmi célu
intézkedéseket, beruhazasokat, amelyek révén a varos 2030-ra minimum
40%-0s CO,-kibocsatas-csokkenést kivan elérni.

A 2023-2028-as id6szakra vonatkozéan a telepiilés elkészittette
Vasarosnamény Varos Onkormanyzatinak negyedik Koérnyezetvédelmi
Programjat.” A Program helyzetfeltirasdban a levegé allapotanak
vonatkozdsdban megjegyzi, hogy levegémindGség-romlas féleg télen, a

134 yasarosnamény Kerékparforgalmi Haldzati Terve, feliilvizsgalat ideje 2024.,
InnoQuest Kft.

135 yasarosnamény Varos Kerékparforgalmi Haldzati Terve, 2017, GT Menedzsment
Kft.

136 yasarosnamény Varos Onkormanyzatanak Fenntarthaté Energia és Klima
Akcidterve, 2019,

https://www.szszbmo.hu/system/files force/vasarosnameny secap vegleges.pdf?
download=1

137 vasarosnamény Varos Onkormanyzatanak Kérnyezetvédelmi Programja 2023-
2028, 2023, https://vasarosnameny.hu/files/tkp2022 2023.pdf
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ftésbdl szarmazd karosanyag kibocsatds miatt alakul ki a varosban,
ugyanakkor meleg, nyari napokon a gépjarm(ivek okozta légszennyezés okoz
problémat. Ennek kapcsan pedig kiemeli a vérost elkeriil§ utak épitésének
fontossagat és a kozlekedési szokdsok atgondolasat.

7.6 PROJEKTLISTA ELEMEI ES FOBB ISMERVEI

Az 5.3 fejezetben bemutatott, de ott terjedelmi okokbél nem részletezett
projektlistat az aldbbi tablazat mutatja be részletesebben. A tablazat az
alabbi informacidkat tartalmazza:

o Projektszam (sorszam)

e Projektnév

e ElGkészitettség (szbveges leirds és kategodria)

e Finanszirozas forrasa (szoveges és kategdria)

e Becslult koltség (millio Ft és kategdria)

e Hataskor (kategoria)

e Megvaldsitasban érintettek

e EiGzmény

e Kapcsolddé projektek (el6zményprojektek)

e Kockazatok (szoveges, kockazatok szintje kategéria és kockazatok
jellege)

A tablazat nem tartalmazza a projekt tartalmanak leirdsit, melyrdl a
projektnéven tdl az 5.2. fejezetben talalhaté eszkézleirdsok szolgainak
informdcidval. A projekt eszkozrendszerhez valé illesztését (7. tablazat),
illetve a projektek (itemezését (9. tablazat) kiilon tablazatok ismertetik az 5.3
fejezetben.
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Vdsdrosnamény fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

7.7 PROJEKTERTEKELES MODSZERE ES RESZLETES EREDMENYEI

A tébbszempontu értékelés célja a
projektek 6sszehasonlitdsa és
priorizdldsa szdmszeriisitheté
szempontok alapjan

A tobbszemponti elemzés (multi-criteria analysis, MCA) egy
kdzgazdasagtani elemzési mddszer, amelynek segitségével projektek
vagy projektviltozatok hasonlithatok ossze a dontés megalapozasa
érdekében. Az értékeléshez az értékelendd projektekre nézve relevans,
szamszer(sithet6 szempontok és az utdbbi szempontok fontossagat
kifejez6 sulyszamok sziikségesek.

A SUMP vonatkozasaban 49 projekt egymashoz viszonyitott értékelése
volt a feladat, amibd| kévetkez8en a néhdny projekt vagy projektvaltozat
esetében megszokott részletességli elemzést az adott keretek nem tették
lehetévé. A projektek sokrétlisége miatt olyan szempontokat
valasztottunk, amelyek az intézkedések teljes skaldja tekintetében
relevansak, és ezek mentén a rendelkezésiinkre 3llé informacidk, illetve
szakmai érvek alapjan meghatarozott pontszamokkal értékeljik az egyes
projekteket.

7.7.1 ATOBBSZEMPONTU ELEMZES MODSZERE

Az értékelés harom 6
szempontkategoridja a koltség, a
haszon és a megvalésithatosag

A szempontok kozétt a varos kozlekedési rendszerében jelentkezd
kovetkezmények, pénziigyi-gazdasagi vonatkozasok, kérnyezetvédelmi és
tarsadalmi hatdsok, valamint a megvaldsitisra és Uzemeltetésre
vonatkoz6 kockazati tényez6k jelennek meg. Ezek harom egyforma (1/3)
sulyu fo kategoriat képeznek: koltség, haszon (egyiittesen: kiterjesztett
tarsadalmi hasznossag) és megvalésithatosag.

Az egyes szempontokhoz ditaldban 1-t6l 3-ig terjedé pontszamot
rendeltiink, ugy, hogy minél nagyobb a pontszdm, annal kedvezébb az
adott szempont szerinti értékelés.

Az egyes szemponthoz hozzarendelt sulyszamok az ésszehasonlithatdsag
érdekében minden projektre egyforman érvényesek, és azok eloszldsa a
varos céljait és a lakossag érdekeit egyarant tikrozi. A silyszamok dsszege
1, vagyis 100%.

A szamitds és a szemléitetés megkodnnyitése végett az odsszesitett
értékelésnél adhaté maximalis pontszam 100. (Az 1 és 3 kozotti
pontszamok és a sulyszdmok szorzatdsszegét 100/3-mal szorozzuk meg.)

Az MCA eredménye egy prioritasi sorrend, amely arra nézve nydjt
tajékoztatast, hogy - a rendelkezésiinkre 3ll6 informacidk
figyelembevételével — mely intézkedések megvalésitasa siirgetébb vagy
elénybsebb a varos szamara.

Az alabbiakban a szempontrendszer hierarchidjat mutatjuk be, az egyes
szempontcsoportok és szempontok tartalmaval, meghatirozasanak
mddjaval, valamint fontossagabdl kévetkez8 stlyszamaval.




7.7.1.1 Koltség

7.7.1.2 Hasznok

A hasznok kozott a miiszaki
hatdsossig mellett a kdzvetett
gazdasagi, kérnyezeti és
tarsadalmi hatasok is megjelennek

168
—

A projekt becsiilt koltsége kiemelten fontos informdciét jelent a
megvaldsitds finanszirozédsa és litemezése szempontjabdl, emellett a
hasznokkal ésszevetve arra nézve is iranymutatast ad, hogy mennyire
koltséghatékony azt megvalésitani.

A becsiilt koltségek tekintetében az aldbbi hét kategéridba osztjuk a
projekteket:

Az  informdcick a  kordbban  késziilt  varosfejlesztési  és
kozlekedésfejlesztési hattér dokumentaciokbdl, nagyvonala
koltségbecslésekbdl, valamint a varossal toértént egyeztetés
eredményeibdl szarmaznak.

Sulyszam: 0,33

A projektek megvaldsitasaval jelentkez6 hasznot a révid tavon
érzékelhet6, miliszaki szempontu hatasossigon, eredményességen
keresztiil és a hosszi tdvon jelentkezd, kozvetett gazdasagi, tarsadalmi
és kornyezeti hatasokon keresztiil értékeljiik.

Az értékelés alapjat részben az Eurépai Bizottsdg megbizasabol késziilt
KonSULT Policy Guidebook!®® biztositja, amely kiilonb6z6 varosi
mobilitasi beavatkozasok hatdsaira ad szdmszeri értékelést. A KonSULT-
ban kezelt intézkedések lefedik a SUMP mddszertanhoz &ltaldban
kapcsolédd projekttipusokat (pl. kerékparforgalmi hélézat bdvitése,
intermodalis csomdpontok létesitése, Uj ut épitése stb.), igy
Vasarosnamény esetében is relevans informaciét szolgaltat a projektek
szinte teljes spektrumara nézve. A projektek egy része tébb, kiilon-kiilén
értékelt intézkedésbdl tevidik Gssze (pl. forgalomcsillapitas és a parkolas
szabdlyozdsa), igy ezekben az esetekben az egyes elemek kiilonallé
pontszdmait dtlagoltuk. Minden esetben -5 és +5 kézétti pontszamok
szerepelnek, amelyeket az MCA-hoz 1-3 kdz6tti pontszamokra sziikséges
atalakitani — ez az atalakitds az egyes szempontok esetén kapott pozitiv
és negativ szélsGértékek kozotti egyenletes eloszlds mentén tortént, az
alabbiak szerint:

138 http://www.konsult.leeds.ac.uk/pg/
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Hof zajarul?s.a Varhaté Varhaté HOZZBIJ aru.las @
kozlekedési . ) . varosi
gazdasagi | tarsadalmi ..
rendszer ) , kornyezet
hatékonysagahoz | . "2t8S hatds | o crésegeher
(KonSULT) (KonSULT) | (KonSULT) (KonSULT)
szélsGértékek | -0,75-5 -1-3,33 -1-4,5 -0,75-4,17

Tekintettel arra, hogy a KonSULT zémmel nyugat-eurdpai varosokban
végrehajtott projektek alapjan nyujt éltaldnos ajanlast az egyes
szempontok szerinti értékelésre, és nem kifejezetten kdzép-kelet-eurdpai
vagy magyar vdrosokra ad irdnymutatist, a KonSULT értékelésével
parhuzamosan, attol fiiggetleniil is értékeljiik a projekteket ugyanazon
szempontok mentén. Ennek alapjat a varossal térténd, hosszu idejii
egyuttm(kodés és informacidcsere, a helyi adottsagok és specifikus
igények és korlatozo tényez6k ismerete, valamint a projektek tartalmanak
részletekbe meng ismerete jelenti — mindazok a tényezék, amelyeket a
szakirodalmi alapu értékelés esetében nem lehet maradéktalanul
figyelembe venni.

A szakértdi értékelésnél az 1-3 pont kézotti skalat alkalmaztuk, az alabbi
megfontolasok mentén, mind a négy elSbb felsorolt értékelési szempont
esetében (kdzlekedési hatékonysag javitasa, gazdasagi hatas, tarsadalmi
hatds és kornyezetmingség javitasa).

E T N,

Pontszam Hasznok szakértéi értékelése

| enyhe pozitiv hatas

el 1 p——

enyhén neg:

AT e A

Annak érdekében, hogy az egyes projekttipusok hatasanak irdnya mellett
a hatas mértéke is figyelembe vehetS legyen (a projekt Iéptékével
6sszhangban, a koltségekkel @&sszevethetSen), megbecsiiltiik és
figyelembe vettiik a hatasteriilet nagysigat, az érintettek szamat és a
hatds kozvetlenségét is, 0-t8l 3-ig terjedd skalan (mindharom szempont
szerint 0-1-ig az alabbiak szerint). A fenti hatdspontszamokat ezzel az
értékkel megszoroztuk.

Hatésteriilet Erintettek Hatds kozvetlensége  Pont

szama

vdroson tilmutaté sok érintett kozvetlen 1

varosi kdzepesen sok  kdzvetett 0,5
érintett

lokalis kevés érintett  tavoli 0

A haszon Osszegzett silyszdma: 0,33. Ezen beliil a KonSULT eredményei
33%-0s, a szakértdi értékelés eredményei 67%-os stillyal szerepelnek.




Az értékelési szempontokat a szakpolitikai célokhoz valé hozzajarulas
alapjan vesszik figyelembe, amelyet az aldbbi alpontokban
részletesebben ismertetiink.

Hozzdjdrulds a kézlekedési rendszer hatékonysdgéhoz

Vdrhatd gazdasdgi hatds

Vdrhatd tdrsadalmi hatds

Vidrhatd kérnyezeti hatds

Ez a szempont a vdrost érinté kozlekedési rendszer miikodési
hatékonysaganak javulasat fejezi ki, és a KonSULT értékelési
rendszerében Efficiency megnevezéssel szerepel.

Salyszam: 30% mind a KonSULT, mind a szakért6i értékelés keretén beliil.

A gazdasagi hatds a KonSULT mddszertandban Economic growth néven
szerepel.

Sulyszam: 20% mind a KonSULT, mind a szakért&i értékelés keretén beliil.

Osszetettségik okdn a tirsadalmat érinté hatisokat a KonSULT két
komponensre bontva értékeli: Equity and social inclusion (egyenlGség és
tarsadalmi befogadas) és Safety (biztonsag). Mivel a két részszempontot
egyforman fontosnak tartjuk, minden projekt esetében a két szempontra
adott pontszdm szamtani &atlagit vessziik figyelembe. A szakérti
értékelés esetén a tarsadalomra gyakorolt kézvetett kdvetkezményeket
egy hatdsként vettik figyelembe.

Sulyszam: 20% mind a KonSULT, mind, a szakért6i értékelés keretén beliil.

Ennél a szempontnal a fenntarthatésiag terén elvart hosszu tavon
jelentkezé hatdsokat értékeljitk. Csakigy, mint a tarsadalmi hatast, a
KonSULT ezt a szempontot is két részszempontra bontva kezeli: Liveable
streets (élhet6 utcak) és Protection of the environment
(kdrnyezetvédelem) ~ ezeket egyenld slllyal vessziik figyelembe. A
szakért6i értékelés esetében egy szempontként kezeljiik a kérnyezetre és
az élhetGségre gyakorolt hatasokat.

Sulyszadm: 30% mind a KonSULT, mind a szakért&i értékelés keretén beliil.

7.7.1.3 Megvalésithatdsdg

A megvalésithatésag terén az
el6készitettséget, finanszirozasi
lehet&ségeket és kockazatokat
vettiik figyelembe

A projektek prioritdsi sorrendjében fontos szerepet jitszik az
el6készitettség, emellett a megvaldsithatésagukat nagyban befolyasoljak
a finanszirozasi lehetdségek és az esetlegesen felmeriilé akadalyok,
kockazatok.

Osszegzett stlyszam: 0,33

A projekt el6készitettségi dllapota
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A megvaldsithatésag szempontjabdl fontos kériilmény, hogy az adott
projekt eldkészitése mennyire el6rehaladott— ennek mentén hirom



Finanszirozhatésdg

Kockdzatok

Vasdrosnamény fenntarthaté vdrosi mobilitasi terve

kategdridba sorolhaté minden beavatkozés. A vizsgélt projektek egy része
elGkészitett, részletes (engedélyezési vagy kiviteli) tervek vagy a projekt
jellegének megfelel6 mas hasonlé szint(i el6készité dokumentumok
allnak rendelkezésre. Mas résziik ugyan nincs ilyen szinten elGkészitve,
ugyanakkor rendelkezésre all mar valamilyen tervdokumentacié, példaul
tanulmdnyterv, megvaldsithatésagi tanulmany vagy dontéselfkészits
dokumentdacié. A projektek harmadik csoportjdba azokat soroljuk,
amelyek vagy teljesen Uj SUMP projektek, vagy mar meglévé otletek
alapjan keriltek rogzitésre, de a jelen dokumentdcio készitésekor még
nincsenek el6készitve.

A pontozast az aldabbi médon végezziik el:

A projektek el6készitettségi dllapota

kozepesen elGkészitett (tanulmanyterv van rd)

nincheldkatziban

Pontszam

Sulyszam: 33% a megvalésithatdsag keretén beliil.

Afinanszirozhatdsag tekintetében a tdmogatasi lehetSségeket értékeljik,
az aldbbiak szerint:

" Pontszam Finanszirozhatésag

valészindsithetGen (részben) igényelhetd forras
sajat forras biztositandd
ne i ':-'_n rmndeile ;}. - £

A finanszirozasi lehetdségeket elsdsorban az operativ programokkal
kapcsolatos hatdlyos dokumentumok és egyéb jogszabdilyok, valamint a
varos stratégiai dokumentumai alapjan tartuk fel.

Fontos megjegyezni, hogy a projektek megvalésitdsa szempontjabdl a
becsilt koltség és a finanszirozhatdsag jellege egyiitt kritikus tényez6.

Sulyszam: 33% a megvaldsithatdsag keretén beliil.

A projekt megvaldsitasanak gatat szabhat, ha az intézkedésnek gyenge
a tarsadalmi-politikai tamogatottsiga, ha problémak varhatdk a
tulajdonviszonyok rendezésével kapcsolatban, ha nehézséget jelent az
engedélyezési folyamat teljesitése, vagy egyéb miiszaki és intézményi
akadélyok ismertek.

A projektek értékelését az aldbbi modon végezziik el a kockazati tényezék
szerint:




Pontszam Kockazat

Az informdcidk elsGsorban a projekt targydnak ismeretébdl, valamint a
varossal tértént egyeztetésekbdl szirmaznak.

Sulyszam: 33% a megvaldsithatdsag keretén beliil.

7.7.2 ATOBBSZEMPONTU ELEMZES RESZLETES EREDMENYE
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A jelen pontban a 5.3. fejezetben bemutatott tobbszempont elemzés
(MCA) részletes eredményeit mutatjuk be — beleértve az egyes
szempontok bemend adatait is.

A projekteket az elért pontszamok szerint rendeztiik sorba. Az elemzés
eredményeként a projektek 31 és 75 kodzétti dsszesitett pontszamot
kaptak, vagyis a lehetséges 21-100 pont kozotti értékek
kozéptartomdanyaban helyezkednek el.
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Vasdrosnameny fenntarthaté vdrosi mobilitdsi terve

7.7.3 AZ EGYES KOCKAZATTIPUSOK JELLEMZO!I

7.7.3.1 Mdszaki kockdzatok

A miszaki kockazatok az elGkészités, megvaldsitds és lizemeltetés soran
kévetkezhetnek be, és kapcsoléddhatnak példaul egy létesitmény
kivitelezése elé harulé épitSipari mlszaki akadalyokhoz, vagy a
megvalésitott projekt miszaki szempontu, hasznéilhatésagot akadalyozé
vagy élettartamot csékkentd mingségi problémaihoz.

E kockazattipus bekovetkezési valészinliségét és bekdvetkezése esetén az
okozott kdr sulyossdgat jelentdsen csékkenti, ha a tervezésre,
el6készitésre, majd a megvaldsitasra és az lzemeltetésre is elegendd
er6forras all rendelkezésre, tovabba, ha minden miiszaki kévetelmény
el6re van rogzitve, és ezeket a kévetelményeket a megvaldsitas soran és
azt kovetSen ellendrzik, valamint, ha valamennyi, a megvalésitashoz
k6t6d6 bizonytalansag még az elékészités soran elharul.

7.7.3.2 Kérnyezeti kockdzatok

Kérnyezeti kockazattal azon projektek esetében kell szamolnunk, amelyek
jelentds terheléssel jérnak a kornyezetre, pl. mert légszennyezést vagy
zajszennyezést, esetleg talaj- vagy talajvizszennyezést idéznek eld, vagy
6kolégiai szempontbdl értékes él6helyek zavarasat vagy feldaraboldsat
okozzak.

A SUMP médszertananak alapkove a kornyezeti minGség javitasa, igy a
projektek tobbsége éppen a kornyezetterhelés mérséklését célozza a
fenntarthato kozlekedési modok elémozditdsaval. Ezzel egyiitt a felsorolt
hatdsokat a tervezés soran mindenképpen meg kell vizsgélni, a KHV-
koteles projektekre (példaul infrastrukturafejlesztések esetén) kérnyezeti
hatdsvizsgélatot kell késziteni. Természetesen minden projekt esetén
torekedni kell a kornyezeti hatdsok minimalizilasara, példdul az
épitéanyagok helyes megviélasztasaval, vagy jarmiibeszerzés esetén a
magas szintd kornyezetvédelmi koévetelményeinek régzitésével és
teljesitésével.

7.7.3.3 Pénziigyi kockdzatok

A pénzigyi kockdzatok a forrasok sziikdsségébdl adddd korlatokat
jelentik, amelyek mar a tervezés és el6készités szakaszaban
megjelenhetnek, de ugyanugy érinthetik a megvaldsitist és az
Uzemeltetést is, és jelentsen kihathatnak a projektek eredményeinek
mindségére. Ezen koltségeket figyelembe kell venni a projektek pénziigyi
tervezésekor, csokkentésiik érdekében torekedni kell azok
minimalizdldsara, és a projekt megvaldsitdsdndl meg kell tervezni a
fenntartdsi  koltségek biztositdsdhoz sziikséges pénzigyi keret
elkalonitését.

A pénzigyi kockazat csokkenthets, ha rendelkezésre &ll a projekt
megvaldsitdsdhoz és a késébbi Uzemeltetéshez sziikséges forras,
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tartalékkerettel egyitt. Ehhez pedig elengedhetetlen a tamogatasi,
finanszirozasi feltételek pontos elézetes meghatdrozdsa, egy olyan
projekt szintl pénzigyi terv készitése, amely a finanszirozé fél szamara
még megvaldsithatd, ugyanakkor lehetdvé teszi a sziikséges minGségi
kovetelmények teljesitését.

7.7.3.4 Gazdasdgi kockdzatok

Gazdasdgi kockdzatot jelent a projekt megvaldsitdsa esetén annak
megtériilése. Ez a kockazat mar a tervezés soran eldre mérsékelhetd,
pontos mérési adatokra tdmaszkodd kéltség-haszon elemzéssel, illetve
értékelemzéssel, a kis hozzaadott érték( ill. a beruhazas soran a nem vért
koltségek minimalizdlasaval.

7.7.3.5 Intézményi kockdzatok
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Az intézmények szintjén egyrészt abbol adédhatnak akadalyok, hogy egy
projektre, amely addig nem tartozott az intézmény vagy az adott
szervezeti egység feladatai kozé, nem 4&ll rendelkezésre az adott
idGszakban megfelel6 kapacitds — a szaktudast igényl§ feladatokhoz
tartozé szakmai kompetencidkat és a munkaerd mennyiségi igényét is
beleértve.

Ez a probléma azzal enyhithet, hogy az adott intézmény a kézpontilag
elfogadott ltemtervet (példaul a stratégiai dokumentéciéban felallitott
cselekvési terv Utemezését) kovetve el6re megtervezi és megfeleld
id6ben megteremti azt a kapacitas-bdvitést, amelyre az intézkedések
végrehajtdsdhoz és a késdbbi esetleges lizemeltetési feladatok
ellatasahoz sziikség lesz.

A t6bb érintett szerepld részvételét igényld projektek esetén szamolni kell
olyan akadalyokkal, amelyek a kilonbz8 szervezetek vagy egy adott
intézmény kiilonb6z6 szervezeti egységei kozétti egylittmiikodés elé
harulnak. Ez 3ltaldban abbdl fakad, hogy ha az egyes szervezeti egységek
vagy szervezetek hataskére nem megfelel8en tisztazott, vagy egy adott
egység nincs felruhdzva olyan jogkérrel, ami a projekt gyakorlati
végrehajtasdhoz egyébként sziikséges volna. Ez érintheti akar a
szolgdltatokkal valé egylittm(kodést, bizonyos beavatkozdsok vagy
dokumentéciok jovahagyasi, véleményezési folyamatait, vagy akar egy-
egy intézkedés lizembe helyezését. Ezek az akadalyok felmerilhetnek
horizontdlis szinten (azonos szinti szervezetek, példaul 6nkormanyzatok
koz6tt) vagy vertikdlis médon is (példaul egy 6nkorményzat és egy
kézponti allami intézmény kozétt), és &ltaldban olyan mértékii
idéveszteséget okoznak a projektek megvaldsitasiban, ami mar
érzékelhetd karokat okoz.

Az intézményi kockazatok mérséklése Ugy oldhaté meg, ha az intézményi
és szervezeti egységhez kapcsolddd hataskérok, feladatok és szerepek
teljes mértékben tisztzottak, és ha minden érintett szerepl ennek
ismeretében jar el a kiilénb628 projektfolyamatok soran.
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7.7.3.6 Tdrsadalmi kockdzatok

A tarsadalmi kockazatok elsGsorban a projektek megvaldsitasaval érintett
lakossagra  vonatkoznak: a  tdrsadalmi  tdmogatottsigra  és
elfogadottsagra. Egy-egy intézkedés a tarsadalmi — mas megkézelitésben
kdzleked6i ~ csoportok egy része szamara egyértelmiien kedvezdnek
bizonyul, masok szdmara viszont, ha akér csak idSlegesen is, de hatranyt
vagy kényelmetlenséget jelenthet. Erre nézve tipikus példa a kdzteriiletek
felosztasanak kérdése, amelyek a helykinalat sziikosségébsl fakadéan
altaldban nem tudnak minden igényt és funkciét teljesiteni, igy jelentds
konfliktusforrést jelentenek: egy aktiv kozésségi életre kialakitott, magas
szint(i gyalogos és kerékparos funkcidkkal kialakitott belvarosi utca nem
képes egyuttal nagy kézuti forgalmat atbocsatani.

A tarsadalmi érdekcsoportok kézétti konfliktushelyzetek és az ezekbdl
fakadéan (részlegesen) csokkend tirsadalmi tdmogatottsag kockazata a
kommunikaciéval mérsékelhet a leghatékonyabban: a SUMP egészérdl
és az egyes intézkedésekré| célzottan, j6| megtervezett izenettel és az
elére meghatarozott célcsoportokhoz illeszkedé médszerekkel meg kell
szélitani az egyes csoportokat. A SUMP-nak a tirsadalom bevonasa az
egyik legfontosabb pillére, ami nem csak a tajékoztatas miatt lényeges,
hanem azért is, hogy a lakossag részérél felmeriils igényeket a leheté
legjobban figyelembe lehessen venni mar a stratégiai szintii tervezési
szakasztol kezdve. A tarsadalmi csoportok, valamint az ket képvisel§ civil
szervezetek aktiv bevondsaval — mivel az 6 érdekeiket szem el6tt tartja a
varosvezetés a projektek meghatirozasakor — a SUMP és egyuttal az
egyes beavatkozasok tarsadalmi elfogadottsaga is né.

Egyes olyan intézkedések esetén, amely kapcsan érdekiitkbzés meriilhet
fel, a tarsadalmi elfogadottség tovabb javithaté olyan &ltalénos,
fenntarthaté varosi mobilitasi kampanyok segitségével, amelyek a SUMP
altal eliranyzott jovGkép elényeit kdzvetitik a pillanatnyilag hatranyosan
érintett csoportok szamdra: példdul az autéhasznaldkat buzditjsk a
kérnyezetbardt jarm(ivek vagy az aktiv és kozosségi kdzlekedési médok
hasznalatara.

7.8 INDIKATOROK

7.8.1 OUTPUTINDIKATOROK

Az outputindikdtorok a projekt megvaldsitasanak  kézvetleniil
szamszer(sithet6 kimenetét (a megvaldsult elemek darabszamat,
hosszat, az elért célcsoport létszamit stb.) fejezik ki.

Az alabbi tablazat az alkalmazni javasolt outputindikatorokat tartalmazza.




14. tablazat: Javasolt outputindikatorok

A
_ oy . .. | Ameghatarozas Jelenlegi Projekt TP
Indikator neve Mértékegység megh-‘lte.:r?zas madbire ertek nélkiili eset Célérték
gyakdrisaga W -
Koz6sségi khzlekedés
Szintrehozott 3 T4 . ; g
vasutvonalak hossza [km] RrojgkrelattEsE Irpigkt s o] o 21
) utdn dokulMentacié
(teljes szakasz)
FelGjitasi programban
érintett vasuti kezelGi
& 3 u] O
vonalszakaszok hossza [kin/gy] syente nyilvantartas 12
(vonzaskorzet)
— _ —— 1 .
Igényvezérelt jaratok : |lmegrendeléi et ! it
LT : § fl 0|
szama [dbo/ma kan_a P] |évente ~ |adatszolgaltatas | ; i 8
|t : At 1
Uj buszmegallok (fizikai projekt el6tt és  projekt
" . [db] P L (3] a 5
megallok) szama utan dokumentacid
Megjitott b g 5 i it | g ke i
buszmegallk (fizikai <5 W (PLRIERL sldtesh Iprojeldt (S5 e s ) stortde ol YL ' 1L 20
oz ., utan ‘dokumentaci6 il 1A ] mi A 2 |
megallék) szama ! i JEk i ] by =11 |
Egyéni gépjarmii-kozlekedés
Uj gyorsforgalmitit- . ey 1 ;
szakaszok hossza (teljes [km] pr?jekt sldtiestproickt Y, o 0 62
utan dokumentacié
szakasz)
: : . I 1 — i . ST
Uj elkeriil6 ati s | projekt 16t é5 | projekt all . ]
kapcsolatok hossza ~ tkmi ||utén b)) Iido}_i:umenté'ﬂiﬁ' il RE 8/ gl 23]
| i i Milale | | HHESE L 3 -k
Atmené tehergépjarmii- : e .
|
forgalomtél mentesitett [km} pr?jekteott S Relekt s o 0 4
) utan dokumentacié
utszakaszok hossza
B ; I AT i e ks
Fejlesztett spontok || ' R . - T
A S T R [ projekt elétt és  projekt 1 - | 3
szama a varosi ' [db] i | i | o Bl B
rr ot 22 utan . dokumentdcié b
féuthalézaton il | - ! |
Parkolasszabalyozasba . Bt iy :
bevont utszakaszok [km} pr<’JJekt Eldthesy projek Ay O ad =
utan dokumentacié
hossza
. ib . A e : il .
Te!epltett traffiboxok (db] pr?jekt e_kitt és pl_'ogekt"_ el o 1 =
szama utan dokutrientacié 1l Al |
Felujitasi programban
érintett orszagos kézuti (km/év] Ak rin kezelGi i a 37

szakaszok hossza

(vonzaskorzet)
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A — . :
Indikator neve Mértékegység | meghatdarozas A meghatarozas Jel'en!egl ’Pr?j.ekt Célérték
AT mddszere érték nélkiili eset
Feldjitasi programban kezeldi
érintett helyi kézuti [km/év] évente L . o o 1,2
nyilvantartas | :
szakaszok hossza
Akthe- & mikromobilitas
Megﬁjitott kozterek [m?] pr?jekt el6tt és projekt e i o 4000
teriilete utan dokumentacid
._ - F I| 1
Uj és fejlesztett [db] | Projekt elétt és  Projekt | n il £
gyalogatkelGk szama | utan dokumentacio || | e
Vérosi sétanyhdlézat pr?jekt e!ott és tenr\f. nyilvant.,, :
hossza [km] utan, majd projekt & 1,2
dtévente dokumentacid
T i | s, | T
Uj és fejlesztett =24l y b A et i | , |
R IER S ] _ projekt el6tt és | térinf. nyilvant., el f |
kerékparforgalmi T : e L | S | | =
féhalozati elemek Pkl AR (Projsks e A Pt prs
e btivente. dokumenticié || Fored .
hossza (vonzaskérzet) | i - I ]
3= |l Sy e A e | T | e e " i
Elleniranyban projekt el6tt és  térinf. nyilvant.,
kerékparozhaté [km] utan, majd projekt 1,1 159! S
egyiranyu utcak hossza otévente dokumentacié
Uj biztons3 ' oA LR i !
kijsztI:r((j,lne st?gos Faran g iProjekt el6tt éx ([ térinf. Ayilwant., 'I et | |
s . [lershely db]  utdm, majd | piojekt ' | | 1180
kerékparparkol6 ki : ] P jl-- A ifws R by |
kapacitas _. dtévente 1 I&dokuﬁ‘lenté’mo | .
Kerékparhasznalat j
formaival teszt soran [6/6v] A bérleti 0 a 90
megismertetett lakosok nyilvantartas
szama
Ll |
- e . { | 'térinf-nyilvant., | { |
U tett jardak [ria 2 £ iz 2 | ]
h::::aan epiieit jarda [m/év] | évente projekt | 4] | 500
I dokumentacié | | i
I |
Korlatozott sebességii projekt el6tt és  térinf. nyilvant.,
és lako-pihend dvezetek [db] utdn, majd projekt f 0 5
szama otévente dokumentécié
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A
Indikator neve Mértékegység | meghatarozas

A meghatdrozds | Jelenlegi Projekt o
madszere érték nélkiili eset AL

gyakorisaga

Feldjitasi programban
érintett kerékparut- [km/év] | 'évente
szakaszok hossza i

kezelGi ¥
nyilvantartas

Egyéb

Fenntarthaté mobilitasi munkadigyi

5 : 0 o 1
koordinator [f6) GYRIe nyilvantartas
Rendszeres : | i ' oy | pedy Tl ] (r
munkacsoport- | = ' s Sl |
egyeztetések szama a T I T A A _ egyeztetések ; i =R |3‘ ¥ 3
kozlekedésben érdekelt [db/év] ] gvente dokufilentcidja |« & | o [ o
I 1 e g 1 H
szerepldkkel | =51 Pl 1Yo | | Ef | i 11
(vonzaskérzet) Bt § : L - U Al
: ) e e B il iR wtsan ] L Wallfi il
Uj biztonsagos B+R projekt el6tt és  térinf. nyilvant.,
kerékparparkold [fér6hely db]  utédn, majd projekt a o 130
kapacitas (vonzdskérzet) otévente dokumentiacid
T e R e (e o) LY s ra Oy
e e e S T s el L SR TR
Intézményi mobilitasi M iArojekt elétt '|!|dokument?écj6, il | | i = |G =T
, i apTid R IS (S DR i oRmEnt: o oo gy
tervek szama F R inmjdiéventes] lintézményi 0 f| E:
Bl s ~ |adatszolgdltatds | ;
Ujonnan atgondolt és TR
rendezett rojekt el6tt dokumentacid,
megkozelithetGségii [db) RISEK AT e 0 a1 3
majd évente intézményi

oktatdsi intézmények
szama

adatszolgéltatas

7.8.2 EREDMENY- ES HATASINDIKATOROK

Az eredményindikdtorok a mérhetdség madsodik szintjét jelentik.
Elsésorban a mobilitdsi igények, vagyis az egyes szolgaltatasok iranti
kereslet valtozdsat jelzik. Ezek a véltozasok a fejlesztés megvaldsulasabél
kozvetlenll kovetkeznek, ugyanakkor a SUMP célrendszerével is
6sszefliggésbe hozhatdk. Jellemz8, hogy egy-egy eredményindikator tébb
projekt esetén is megjelenik.

A hatasindikatorok a SUMP projektek nyoman kdzvetetten jelentkezd
valtozasokat fejezik ki, amelyek hosszd tavon befolyasoljak a varoslakék
életmindségét. Ezen a szinten a mérhetd valtozasok mar &ltalanosak, és
mivel a projektek jelentds része hatdssal van az életmingség feltételeinek
hosszi tdvl valtozdsdra, a SUMP egészére felallitott hatasindikator
készlet nagy része is relevans az egyes projektekre.
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15, tablazat: Javasbit eredmény- és hatisindikitorok

a
Indikator neve er:e’k rnephatarazis
egysce Evakarisiga

A meghatarozs j
. g Jelenlegi érték Reojekt

modszere nélkuli eset

Altaldnns mutatAszamak

Tarsadalmi
elégedettség

. skdlan projektel6tt | . |, A moédszertan . felmérés
minden A s P ., kozvélemény- n A szinten o
.. . . meghatdrozva, és utan, majd A meghatarozando, ’ alapjan
kozlekedési ey - kutatds A 5 tartas ro e
1-5 kozott otévente felmérendd kitlizend6
alrendszerre
kiterjedden =t
Tarsadalmi L ; s X = { | e Jar
) " ~ skalan projekt el6tt | P moédszeffan || - felmérés
elégedettség a . ; VI R ., | kdzvelemény- | S e M zinten 4
véros élhetéségére Imeghatavozya, €s utan, majd et : meg!c'lil_taro_zando, ey :I alapjan
1-5 kozott 6tévente | fElméréndé kittizend§
| I J J

nézve

Fenntarthatoé
mddon (gyalog,
kerékparral,
kozosségi
kozlekedéssel)
kozlekedGk aranya
a foglalkoztatottak
korében

2022-héz népszamlalas /
% képest kozvélemény- 35,7% csokkenés 45%
Gtévente kutatas

Fenntarthato
modon (gyalog, |

k?r(.e.kpz’ar.ral, el 5 9022 oz ' népszamldlas /
B } % | képest | kozvéle ;Ii'é:ny-
kozlekedéssel) j
kézleked6k aranya
a kézoktatisban | |

tanulék kérében | ' |

Személyi serEJIeses [db/év] St KSH adatok 11 11 3
balesetek szama

Kézdsségi kozlekedé
T T

|
| [1E% .
47,2% i csokkenés | 60%

| Otévente  kutatas

Vasarosnamény
vasutallomas
atlagos munkanapi
utasforgaima

) . . ' | aa ¥ i I : 9 1 -
(6] Stévente  utasszamlalds 400 | ciokkenés
: ! .--_. =L .._I'l : ||. o i

e T ——— =l e kil

Egyéni gépjarmii-kézlekedés

< . forgalomszamlalas
Atlagos napi &

forgalom a 41. sz. J (Magyar Kozit I ;
f&at atkelési [E/nap] évente OKAis, 9289 novekedés 8000
szakaszan amennyiben
pontos)

Nehézgépjarmii- ] !l 3 I forgalomszamlalas " ' 5 | g |
forgalom a 41. sz Bl iz, i : (Magyar kozit ik o g = :
L - 54 ~ [ifrap]  évente - | OKAs, W [ 1457, ) inéyeke_dés_, 100
szakaszan 1= X o ’lamen“wbé“ ' ; S | > B

. ||pontos) I A4 A

Aktiv- és mikromobilitas
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-y A o .
Mérték- A meghatarozas Jelenlegi érték Projekt

Indikator neve meghatdrozas

gyakorisaga

5 . i Célérték
egység modszere nélkili eset

forgalomszamlalas

Csticsorai p . felmérés
kerékparforealom (Magyar Kézut mddszertan Y
3re r‘;zentagtl’v [kerékpar/éra) évente OKA is, meghatdrozandd, csdkkenés kita’zpejn 48
P amennyiben felmérendé .. A
keresztmetszeten SRR (ndvekedés)

184
—




